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L'ATELIER 2014 C'EST :
Le choix d’un théme : la transition

L'atelier 2014 a fait le pari de mettre en lumiére
le sujet complexe de la transition comme enjeu
central de la prospective territoriale : pourquoi
changer de modéle de développement, comment
le faire, ou le faire et par quoi commencer ?

Le choix d’un territoire d’application :
le Sud francilien

A cheval sur 3 départements, les Yvelines,
I'Essonne, la Seine et Marne, englobant deux
PNR (la vallée de Chevreuse et le Gatinais), deux
ville nouvelles, Evry et Sénart, a I'interface entre
territoires ruraux et urbanisés, le Sud francilien
participe au métabolisme métropolitain et
posséde néanmoins ses autonomies de bassins de
vie et de représentations.

C’est sur le centre Essonne que les équipes ont
fait converger leurs regards et en particulier

le plateau Vert-le-Grand entre la vallée de
I'Orge, la Seine et la vallée de 'Essonne, et des
lieux singuliers comme la RN 20 ou la zone
commerciale de la Croix Blanche (9 millions de
visituers/an).

Il n’y a pas de hasard dans ces choix, mais plutét
le constat partagé par les équipes que sur ces
sites se concentrent les problématiques et les
contradictions de nos modéles de développement
économique et que ces lieux portent en eux les
germes d’autres maniéres de faire. Les signaux
faibles sont 13, il faut savoir les voir.
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Une méthode de travail

Latelier 2014, ce n'est pas seulement 4 semaines
intensives de rencontres, d’explorations

et de production sanctionnées par un jury
international.

L'atelier 2014 cest un long travail de préparation
avec les partenaires et les acteurs locaux. Le
point d’orgue de ce travail préalable est un
séminaire productif réunissant une cinquantaine
de personnes autour de visites du territoire,

de conférences, d’ateliers thématiques et de
restitution.

L'atelier 2014 c’est aussi une suite : «la
synthése dynamique 2015 », celle qui prend
au pied de la lettre les conclusions du jury :

« Transition écologique et énergétique : et si on
commengait demain matin ». C’est ce qu'ont
décidé collégialement la CCI de 'Essonne, le
CAUE de I'Essonne et la SNCF en réalisant des
fiches actions, véritable outil de management
de la transition : des projets ciblés, des porteurs
identifiés et impliqués, des « impulseurs de
transition ».

Une contribution aux enjeux
planétaires

Ala veille de la prochaine conférence sur le
climat, l'atelier transition tente d’apporter aux
habitants comme aux élus locaux des idées
pour prendre en main leur destin et celui des
générations futures.






PREAMBULE

La démarche des Ateliers consiste a créer, atelier
apres atelier, un espace de liberté de réflexion, le
temps de son déroulement, sur un théme et un
territoire. L'atelier « territorialiser la transition
énergétique écologique, urbaine et rurale » a
choisi pour territoire le sud francilien.

Pourquoi ? L'alimentation, les éco matériaux,
les éco énergies poussent a la campagne et sont
consommeés en ville. Il y a matiére a tisser du
lien, a agir local, a changer le métabolisme de ce
territoire urbain et rural : le Sud Francilien est
potentiellement efficace pour agir.

Géographique au sens physique et humain, au
sens de la transition écologique, énergétique, il
est pour autant flou, au sens de 'administration
d’un territoire. C’est I'intérét de cet atelier :
poser de bonnes questions aux bonnes échelles
de territoire, proposer des idées pour agir
autrement.

« Bienvenue dans un pays qui produit 4 fois trop
de gaz 2 effet de serre. Et qui en parle beaucoup. »
C’est par ces mots que 22 jeunes professionnels
venant d'Inde et d’Australie, de Chine et des
Etats- Unis, ont été accueillis et organisés en
équipe avec des frangais.

C’est vrai, nous avons déja deux expressions pour
parler du CO2 : le « développement durable »

et la « transition » ; ainsi que deux lois, bient6t
trois et 250 décrets d’application. Pour autant,
nos émissions nationales restent obstinément
bloquées sur 550 millions de TeC02/an, 4 fois
trop.

Peut-on faire mieux ? Tel est I'objet de cette
session la: s'emparer, le temps de l'atelier, de

la transition a une échelle territoriale a la fois
proche des décideurs de terrain, habitants,
entreprises, élus et leurs services et suffisamment
grande pour réduire nos émissions, éco-produire
et vivre dans un cadre de vie durable, respectant
la biodiversité, dans la diversité de situations du
plus grand nombre.

Pour contribuer a faire notre part ; car a I'échelle
internationale, ce n'est pas mieux : le cap des
400 ppm de CO2 est franchi, ce qui nous ameéne
a lirréversible dans les années 2030, et non pas
2050.

En partant du territoire comme il est, marqué par
I'usage des énergies fossiles, le développement
des infrastructures, de la métropole parisienne et
dulogement, la diversité de ses habitants, de ses
actifs, aux modes de vie rythmés par la semaine
ceuvrée et le weekend.

En mettant I'accent sur les habitants, les
entreprises et les initiatives qu’ils portent sur ce
territoire, en articulant modes de vie, initiatives
citoyennes et politiques publiques.

Avec des idées a 'impact quantifié, pour agir

a bon escient et réduire drastiquement nos
émissions de CO2, mettre en mouvement sur le
chemin de la transition, dans le plaisir de vivre.

Les contributions des équipes internationales,
complémentaires, se résument ainsi :

Léchelle humaine pour faire émerger des projets
qui soient des solutions,

Une approche territoriale par les espaces
ouverts, qui donne envie,

Des initiatives citoyennes pour commencer
demain matin avec les intercommunalités et les
conseils consultatifs du développement durable
créés par elles,

Un manifeste et une stratégie mesurée,
partagée, pour étre efficace : assemblée des
porteurs/ habitants-entreprises-élus.

Les pilotes de l'atelier :

Baptiste Durand
Benoit Verniére
Jean-Michel Vincent

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale
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Consommation finale
d'énergie mondiale par
source d’énergie en 2010,
source daprés AIE 2012
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Les énergies fossiles représentent actuellement
80% de la consommation énergétique mondiale.
La diversification des sources et 'abaissement de
la part des énergies fossiles deviennent donc un
enjeu majeur.

La consommation se répartit pour 28% dans
l'industrie, 27% dans les transports, et pour
36% dans le résidentiel, 'activité tertiaire

et 'agriculture. Les 9% restants concernent

les usages non énergétiques de ressources
énergétiques.’

Il est important de noter que la consommation de
pétrole est liée 2 90% aux transports.

Des productions
agricoles en baisse
dons de nombreuses
parties du globe

Des risques
sanitaires accrus,
notamment
en rdlson de
Favoncée dinsectes
vecteurs
de maladies

La montee
du niveau
des 0oeans

1 Données provenant du dossier du
débat national sur la transition énergétique :
http://www.transition-energetique.gouv.fr/
sitesdefault/files/dnte-socle-de-connaissances.

Nucléaire

2%

Gaz

19%

LES ENJEUX CLIMATIQUES

Leffet de serre est un phénomeéne naturel qui
permet ala terre d’avoir une température
moyenne de 15°C au lieu de -18°C si celui-ci
n'opérait pas. Cependant, la concentration

dans l'air des Gaz a Effet de Serre (GES)

connait depuis plusieurs décennies une
augmentation rapide et sans précédent selon
le Groupe Intergouvernemental d’Experts sur le

Climat (GIEC)?.

La communauté scientifique s’accorde
aujourd’hui sur le lien entre augmentation

de la concentration de GES et réchauffement
climatique de notre planéte (environ 0,5°C en
plus durant la seconde moitié du vingtiéme
siécle).

Cet accroissement de la température génére
des risques tels que : 1a perte de biodiversité,
la fréquence des événements météorologiques
extrémes, la montée du niveau des océans et
l'accroissement des risques sanitaires.

Le GIEC estime le risque d’« élevés» a «trés
élevés » en cas d’'une hausse moyenne des
températures de 4° C par rapport a la période
préindustrielle (« extinction substantielle
d’espéces », « risques importants pour la
sécurité alimentaire ») et considére ce risque

« considérable » en cas de réchauffement de
1a2°C.

L'Observatoire National des Effets du
Réchauffement Climatique?® a évalué les cotts
du changement climatique pour la France a
plusieurs centaines de millions d’euros par an si
des mesures ne sont pas mises en ceuvre dés 4
présent.

2 Portail francais : http://www.ipcc.ch/
home languages main_french.shtml
3 Rapport consultable sous le lien

suivant : http://www.developpement-durable.
gouv.fr/IMG/spipwwwmedad/pdf/rapport onerc

pdf

cle098a8d-1.pdf
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LES ELEMENTS DE REPONSE /
LES PISTES POUR LA TRANSITION

Depuis les années 70 (avec la crise pétroliére et bois récupéré en décharge pour de I'éco-mobilier
la remise en cause du développement industriel),  par exemple) ou bien par la valorisation
de nombreuses initiatives ont été développées énergétique.
en vue d’abaisser la dépendance aux énergies
fossiles, et d’'organiser le passage vers la 4 4 5 millions de tonnes de déchets sont
transition. acheminés vers des centre de stockage alors
qu’ils pourraient produire de I’énergie.
Le concept le plus global consiste a passer de C’est un levier important qui pourrait étre
P’économie linéaire, issue de la révolution optimisé.
industrielle et basée sur une utilisation extensive Py
des énergies fossiles et des ressources naturelles, Déchels Taciiis
a une économie circulaire. ™ \ s
Déchets des miénages [ Déchets de lagriculture et sylicullure

Celle-ci s’inspire du fonctionnement des

écosystémes naturels et cherche a mettre en 1%
place des boucles de valeurs positives lors de la DN cocv
production, de l'utilisation ou de la réutilisation

d’un produit. Ainsi, par exemple, ce qui « peut

étre considéré comme un déchet dans 'économie l‘.:
linéaire dont la seule issue est d’étre enfoui ou —
incinéré peut — dans 'économie circulaire — avoir [uctuts ae b construction sl du TP
encore plusieurs vies »*

Part des différents
secteurs dans la
production des déchets en
France. ADEME Déchets

Les matériaux qui représentent le plus fort
potentiel de valorisation énergétique sont le bois  Plus généralement, le développement des

et les déchets secs®. De nombreux débouchés se énergies renouvelables déja engagé, constitue 2012
créent ainsi, que ce soit par la récupération (le également un des enjeux forts de la transition.

Mutriments. SCHEMA DE Mutriments

g ’ECONOMIE CIRCULAIRE Lo

(REFIOUVETS RENCUVTLAR FI) AREREOUECES LT

AGRCULTURE, ARBOMOUMTURE.
I3
[T st ﬂ efiePacidpespers
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* ———— o
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e
BESTITUTION  [BIOSPHERE |
¥
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PRODUITSI
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IVENTE PROGUITE SERVICES)
g @ —Hm.rummr
CASCADES o 0 _.
5-.< gt 4

& COMPOSTAGE MAINTENANCE
@ i
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EXTRACTION DE —
el o )
a . -
" A wum———
iy | g |
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C vk Py (5 B il ¥ R ChA T D il i . 2 .
Q ; Schéma de 'économie
- o P circulaire, Institut de
TON LR TR § Al W A O W re el A Grmaigen maagte v te Pondintiorr Elkm MacArthar ae (rumtet de (dcarorres Lot Z,Economle Clrculalre
e i 2 i e e i Sk | o 4 Wi 84
4 Définition issue du site de I'Institut 5 Entretien avec Eric Chevallier, directeur
de I'Economie Circulaire http://www.institut- de la communication, SEMARDEL

economie-circulaire.fr/
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Les énergies renouvelables peuvent cependant
représenter une plus grande part du mix, comme
au Danemark ou elles représentent 40% et ont
permis au pays de devenir exportateur d’énergie.

Plus localement, le développement de chauffage
urbain aux énergies renouvelables contribue a
réduire drastiquement les émissions de gaz 3 effet
de serre et de stabiliser les charges de chauffage
en les désindexant des énergies fossiles.

En France, le secteur du batiment est a l'origine
de 18 % des émissions de GES francaises et est

le premier consommateur d’énergie (43,4%)¢. La
consommation moyenne annuelle d’'un batiment
est d'environ 240 kWh d’énergie primaire par m?
chauffé’. Il faudrait réduire cette consommation a
une centaine de kWh/m?*/an.

Dans ce contexte, et sachant que 20% des

40 millions d’équivalents logements sont
raccordables sur un chauffage urbain aux énergies
renouvelables, 'exploitation de ce potentiel
permettrait de faire passer 5 milliards d’euros par
an de la colonne importation d’énergies fossiles
et déficit du commerce extérieur (69 milliards
d’euros en 2012) vers la colonne produit
intérieur brut.

Les déplacements des individus représentent
également un des principaux postes d’émission
des gaz 2 effet de serre.

6 Source du Centre de Ressources pour
les Plans Climat-Energie Territoriaux de TADEME
http://www.pcet-ademe.fr/

7 Ce qui s'explique par l'age du parc :
plus de 50% des batiments ayant été construit
avant 1975

Les déplacements des individus représent
également un des principaux postes d’émission
de gaz a effet de serre. Le report de nos
déplacements sur des véhicules bas carbone ainsi
que sur les transports en commun, constitue
l'une des sources d’économies en euros et de
diminution de CO2.

Le développement de 'usage du vélo participe
également 4 diminuer significativement les
émissions de gaz a effet de serre liées aux
déplacements.

De méme que le covoiturage, s’il est soutenu par
les politiques locales et nationales.

Enfin, des solutions d’'aménagement urbain
peuvent également diminuer les besoins en
déplacement : des tiers lieux localisés a certaines
gares permettraient aux actifs du territoire,
une, deux fois par semaine, de travailler prés

de chez eux, plutét que dans un péle d’emploi
lointain. On entend par tiers-lieux, des bureaux
dédiés qui ne sont ni les domicile, ni les bureaux
d’affectation. Les actifs économiseraient

en moyenne deux fois 70 minutes par jour
d’utilisation d’un tiers lieu, soit I'équivalent de 1
4 2 jours de travail par mois.

Enfin, un tiers des émissions de gaz a effet de
serre proviennent du cycle de l'alimentation,
depuis la production agricole jusqu’aux déchets
ménagers, en passant par la transformation, le
transport, la distribution, la cuisine et le repas.

Dans ce cadre, la valorisation des circuits courts
peut permettre d’abaisser cette dépendance. Par
exemple, le réseau AMAP (Association pour le
Maintien d’une Agriculture Paysanne)?, réunit
des consommateurs qui préfinancent a l'année les
investissements d’un agriculteur local.

De méme, le développement de matériaux
biosourcés, issus de la biomasse végétale ou
animale a pour effet de réduire les circuits de
distribution mais également la dépendance aux
énergies fossiles.

Par exemple, le bois énergie et le bois
construction représentent chacun environ 50%
du volume de bois qui pousse chaque année.

La répartition en valeur est de l'ordre de 10-

90%. Le bois construction se développe pour

la construction neuve jusqu'aux batiments de

4 étages et en réhabilitation pour l'isolation
thermique et représente donc un enjeu important
pour la filiére construction.

8 Site internet du réseau AMAP en lle-de-
France : http://www.amap-idf.org/
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De méme, le chanvre, qui demande peu
d’entrants, diminue donc les émissions de gaz a
effet de serre par rapport a d’autres productions
agricoles. Il permet de disposer de matériaux de
construction intéressants : la laine de chanvre
est un excellent isolant, I'’écorce de la canne,

la chénevotte, mélangée a de la chaux fait un
excellent béton de chanvre, isolant et porteur.

LA VILLE DU XXEME SIECLE

Jusqu’au XIXe siécle, le sud francilien fut un
territoire agricole structuré autour des villes
historiques d’Arpajon et Corbeil-Essonnes, et de
grands axes routiers (la RN 20 oula RN 7) et la
Seine.

I fait partie de «’hinterland» mais dispose d’'un
fonctionnement propre méme s’il «porte déja la
marque de I'influence de Paris»*(grands domaines
de rapport ou de plaisance d'origine nobiliaire ou
bourgeoise).

Le sud francilien voit se développer quelques
bourgs : Gentilly, Ivry, Choisy-le-Roi et
Longjumeau, et s'urbanise progressivement sous
l'impulsion de l'industrie et du développement
du réseau ferré. Le phénomeéne qui connait un
épanouissement considérable au début du XXe
siécle et va déclencher un grand mouvement
d’appel de main d’'oeuvre issue des autres régions
francaises.

A partir des années 1930, si la ville de

Paris continue de croitre (atteignant 2 891
000habitants), la progression de la banlieue
prend rapidement bien plus d’ampleur. Le
contraste entre Paris et la banlieue se creuse, avec
une diminution de la population au centre et le
développement des espaces limitrophes. La ligne
de chemin de fer « Paris Orléans » notamment

va entrainer un renforcement des relations entre
le sud francilien et I'agglomération parisienne,
comme lieu de villégiature dans un premier
temps, puis comme lieu d’habitat avec la marée
pavillonnaire des années 20 et comme lieu de
production agricole ou industrielle (le maraichage
autour d’Arpajon par exemple).

Cependant rappeler que le sud francilien, et
notamment, le département de I'Essonne ne

9 BASTIE Jean, La croissance de
la banlieue parisienne, Revue frangaise de
sociologie, 1966

connait pas de développement industriel global
(on note quelques développements épisodiques
avec, par exemple, l'aviation a Viry-Chatillon).
De fagon générale, les dynamiques y sont moins
fortes qu'a proximité immédiate de Paris;
I'Essonne reste un territoire a dominante rurale.
Les conséquences principales de la croissance
urbaine se caractérisent par :

UNE CRISE DU LOGEMENT, LES
POPULATIONS LES PLUS PAUVRES SE
DIRIGENT VERS LA PERIPHERIE OU LES
LOGEMENTS SONT MOINS CHERS

UN DESSERREMENT DES INDUSTRIES,
LES ENTREPRISES QUI SONT EN PLEINE
EXPANSION CHERCHENT DE NOUVEAUX
ESPACES OU S'ETABLIR

La morphologie urbaine des périphéries situées
au-dela des banlieues limitrophes de Paris

est alors marquée par le développement du
pavillonnaire. L'urbanisation se fait en taches
d’huiles avec la construction de zones d’habitat

autour des gares.

Les fortes poussées démographiques et les
vagues de constructions sans réelle cohérence
générale, créent un paysage urbain d’une
grande hétérogénéité et d’'importants
dysfonctionnements tels que constructions sur
des espaces peu ou pas viabilisés, maisons qui
se dégradent vite, éloignement des commerces,
services et équipements).

Cela donne naissance a la colére des « mal lotis »,
mouvement composé d’individus issus des classes
moyennes et populaires trés attaché a I'habitat
pavillonnaire et proche des revendications de
gauche et d’extréme gauche.

Dans les années 1950, 'Etat commence a
intervenir dans le domaine du logement et de

la construction par l'établissement de textes
législatifs et par la création d’'organes chargés de
leur mise en ceuvre. On ne retiendra ici que deux
grands projets majeurs issus de ces décennies,
impulsés par les pouvoirs publics les ZUP (1959-
1967) ainsi que les villes nouvelles.

Prenant la forme des grands ensembles, les
Zones a Urbaniser en Priorité permettent la
viabilisation et 'équipement rapide de terrains
pour les constructions de nouvelles opérations
d’urbanisme (via un établissement public ou une
Société d’Economie Mixte).

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale
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La ville nouvelle d’Evry en
1978, aménagement de la
RN7, L’Essonne Traversée

Elles seront remplacées en 1967 par des

Zones d’Aménagement Concerté (ZAC) au vu
des problémes engendrés et notamment la
concentration de 'habitat social et la monotonie
architecturale des grands ensembles. Ces

ZAC doivent faciliter la concertation entre les
collectivités locales et les promoteurs prives
réticents a I'égard des ZUP.

Imaginées dans le courant des années 1960, les
villes nouvelles commencent a voir le jour au
cours de la décennie suivante, a une trentaine
de km de Paris. Elles sont issues de la volonté
des pouvoirs publics d’équilibrer la croissance
démographique de I'Tle-de-France.

En créant ces Villes Nouvelles, I'objectif était
de développer des agglomérations de 400 000
a1 000 000 d’habitants, dotées d’'une certaine
autonomie.

Cela entraine une intensification des
déplacements. Les différents réseaux de
transports collectifs ou individuels présentent
d’'importantes lacunes ou arrivent 4 saturation.

La construction de lignes de RER sera sensée
pallier. Ainsi, Saint Quentin en Yvelines et Evry
sont reliées a la capitale via le RER B dés les
années 1970.

En ce qui concerne les infrastructures routiéres,
l'autoroute du Sud dont les travaux ont
commencé en 1953 sera ouverte 4 la circulation
au printemps 1960 entre Paris et le Plessis-Piquet
au-dela de Corbeil. Le prolongement de cette
autoroute jusqu’a la RN7, au nord de Nemours,
est déclaré d’utilité publique par le décret du 3
octobre 1958.

La création des Villes Nouvelles avec une
production importante de logements et une
politique (d’Etat) de déconcentration de l'emploi,
a profité notamment 4 Evry avec l'implantation
du Centre National des Etudes Spatiales mais
également de la SNECMA (fabrication de moteurs
pour I'industrie aéronautique) puis du siége de
carrefour.




Photo 1 : ZUP de ’Almont (Melun, Seine et
Marne), vue sur les jardins ouvriers avec les
tours des Mézereaux dans le fond, source :
Région Ile-de-France - Inventaire général du
patrimoine culturel

Photo 2 : ZUP des Ulis, (Les Ulis, Essonne),
les grands ensembles a proximité de la zone
dactivité de Courtaboeuf

J

j Ay : z, ,_ Les 5 villes nouvelles

} ] frangaises : Cergy-Pontoise,
kg‘i‘&z&%ﬁg Marne-la-Vallée, Melun-
) a*- b iy Sénart, Saint-Quentin et

i Evry

o

2L TN,
s ey

¥
Ll

Mty W R

oty
TR

ey Fe
el ST <
.

& 'u»,.lf‘:
Ddo NG L
RS

100 Mlométres

Les pyramides a Evry, un

événement architectural,
N Autoroutes lors de leur construction en

1974 et de nos jours (photo

1 : Dominique Planquette ;

) photo 2 : Ville d’Evry)
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Le sud francilien se développe schématiquement depuis le pole d'Orly (Aéroport international, Marché légende
d'Intérét National) et Massy (gare TGV, opéra). |l se décompose: o lemad s tisdeFianes
+ En une partie 2 dominante urbaine centrée sur ) L'alfe stam;.lien ?ﬂ un axe gé.olulgiqu.e mais - eopacsrbuie
le tripdle Orly, Massy, Evry (ville nouvelle) et qui aussi un corridor écologique qui fait la richesse
traverse et longe la vallée de la Seine jusque Sénart ~ paysagére du département de I'Essonne de- espace boisé
etMelun. ‘ puis la forét df Funtaineblea. u(Seine etMarne) espos sgricols
» AI'Est de ce territoire, sur le département de la jusqu‘a la forét de Rambouillet (Yvelines).
Seine et Marne, s'ouvrent les grandes plaines agri-  » Entre cet axe patrimonial et le territoire - aéroport
coles de la Brie. dominante urbaine se dégagent des espaces " A
km

» AuSud Ouest de ce territoire, au-dela del'axe stam-  ouverts a dominante agricole (des parcs agri-
pien, s'ouvrent les grandes plaines agricolesdela ~ coles)interrompus par des vallées urbanisées
Beauce (Essonne, Eure et Loir, Loiret). et des infrastructures.
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QUELLES RELATIONS AVEC
L'AGGLOMERATION ?

Le SDAU (1964) a cherché a structurer le
développement de I'agglomération autour
de poles urbains forts et couvrant de larges
territoires.

Le SDRIF 1994 continue cette politique de
polycentrisme, autour de péles économiques
d’envergure métropolitaine. Il s’appuie sur :

LE RENOUVELLEMENT DE LARGES
TERRITOIRES DE PROCHE BANLIEUE,
TOUCHES PAR LA DESINDUSTRIALISATION

LA POURSUITE DE L'EQUIPEMENT DU
TERRITOIRE PAR DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORT

UNE VOLONTE DE LIMITER LA
CONSOMMATION D'ESPACES NATURELS ET
LA POLARISATION DES DEVELOPPEMENTS
URBAINS ATTENDUS.

L'Essonne est structurée autour de 3 poles (Orly,
Massy Saclay et Evry) et par des villes dans
sa partie la plus rurale (Dourdan). Le SDRIF

prévoit un développement important dans les
secteurs bien desservis par les infrastructures,
en complément des politiques de développement
menées notamment sur Massy-Saclay.

Ainsi, il envisage pour 'Ouest des activités de
conception (recherche, laboratoire) et pour 1'Est
des activités de production. Le sud francilien se
retrouve a I'interface de ces deux ensembles et se
voit doté d’'un maillage routier trés important.

Depuis 2008, la vision polycentrique de
I'aménagement régional a évolué, en donnant
une importance beaucoup plus grande au coeur de
l'agglomération, limité approximativement par

I'A86.

Le projet du Grand Paris, souhaitant valoriser la
capitale et la positionner dans une compétition
internationale, prend avant tout en compte les
enjeux de la 1ére couronne. La réorganisation des
réseaux de transport du Grand Paris se concentre
sur la zone dense de la région. Pour les territoires
de grande couronne, deux solutions se présentent
alors : essayer d'intégrer le grand Paris ou
chercher a organiser son autonomie (relative) et
sa relation avec le grand Paris.

PARIS METROPOLE ET GRAND PARIS EXPRESS

AT TROROLE DO CRANT] P

E i BT FTH NS0 PO T

GRAND PAST LHPRENE
— ] 1
— TR
— E
— T
— N 1R
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Péles d'intérét
métropolitain, extrait du
SDRIF 2013

LE SUD FRANCILIEN AUJOURD'HUI

Le territoire est fortement polarisé par des
centralités fortement spécialisées et aux
multiples potentialités, 4 'échelle nationale et
internationale. Il présente une concentration
exceptionnelle d’acteurs de la recherche publique
et privée et de l'enseignement supérieur ainsi que
de grandes entreprises.

Ville préteciure
Piie ibEs
P commercial

Triarghe v

N poox

Tarat & sohatde
Dominacte logemess

— Autcrmute

f—— Route aationale
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Le pole de recherche et d’'innovation de Saclay est
le plus connu mais il y a aussi le péle scientifique
d’Evry qui est un maillon prépondérant. Les
regroupements, les développements en cours

et A venir sur les sciences du vivant a partir

du Génopodle sont une carte majeure pour
l'agglomération. La dimension « laboratoire

in situ » avec le nouvel hépital permettra une
montée en puissance qui pourrait s’apparenter a
celle de I'Institut de la Vision & Paris.

Le territoire est aussi fortement polarisé (en
termes d’emploi, de flux et d'infrastructures de
transport) par la zone aéroportuaire d’'Orly, le
pole logistique de Rungis, le centre d’envergure
européenne de Massy, Palaiseau et Les Ulis, le
secteur d’Evry-Corbeil et la zone d’activités du
Val d’'Orge

Il est également structuré par de grands centres
urbains que sont les villes nouvelles (Evry, Saint-
Quentin en Yvelines) ainsi que les villes de Massy,
Corbeil-Essonnes et Melun.

Le sud francilien est un territoire contrasté qui
rassemble, entre autres, des zones densément
peuplées de la petite couronne, des espaces a
dominantes rurale de la grande couronne, des
clusters de recherche et d'innovation et des
espaces naturels remarquables.

C’est aussi un territoire traversé et parfois
défiguré par de grandes infrastructures routiéres
(N7, N20 et A10) et électriques (lignes A trés
haute tension en aérien). Ces infrastructures




arr

| [ee——
de transport routier sont trés présentes sur le
territoire et connaissent aujourd’hui des enjeux
forts de requalification.

Beorwn rprem bt b iy o st

Elles ont constitué les supports du
développement de l'urbanisation, tout

en contribuant 4 fragmenter l'espace. Le
développement urbain s’est fait, au XXéme siécle,
au travers de grandes zones, le plus souvent
monofonctionnelles. Ainsi, lorsque 'on passe
d’une activité a l'autre (du travail aux achats par
exemple), il est nécessaire de se déplacer, souvent
au travers de véhicules mécanisés.

Comme on peut le voir, 'usage de la voiture est
prépondérant par rapport aux autres modes,
mais il varie d’un secteur géographique a l'autre.
Ainsi, pour le secteur d’Evry il est de 41% alors
qu’il atteint 71% pour le secteur de Bretigny-sur-

Orge.

Le véhicule individuel et la diminution de son
utilisation ou bien le partage représente le
principal enjeu en termes d’émissions de gaz

A effet de serre, comme en termes d’efficacité.
Par exemple, I'engorgement des infrastructures
entraine la baisse, ces derniéres années, des
vitesses moyennes de déplacements.

Les espaces agricoles subissent tous des fortes
pressions de 'urbanisation et sont inégalement
aptes a y résister. Schématiquement, ils se
répartissent en trois grands ensembles :

LES VASTES PLATEAUX AGRICOLES DE LA
BEAUCE ET DU GATINAIS,

LES « CLAIRIERES » AGRICOLES DES
PLATEAUX DU HUREPOIX (SACLAY,
LiIMOURS, NOZAY) ET LES ETENDUES
AGRICOLES DES PLATEAUX DE
L'’ARPAJONNAIS, DE VERT-LE-GRAND ET DE
CHEVANNES

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale
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LES ESPACES AGRICOLES ENCLAVES DANS
L'ESPACE URBAIN, LE PLUS SOUVENT EN
FOND DE VALLEE (ORGE, SALMOUILLE,
YVETTE), MORCELES ET DE FAIBLE
SUPERFICIE.

Guide des paysages urbains
et naturels de I'Essonne

Face a la pression de 'urbanisation, des
initiatives fortes (Triangle Vert, AMAP,

Potagers de Marcoussis), ainsi que des cadres
réglementaires comme les Périmeétres Régionaux
d’'Intervention Fonciére *° (de nombreux PRIF
ont été mis en place dans le sud francilien)
viennent soutenir la production agricole.

L’Essonne comptait 505145 logements en 2010,
dont 93,3% de résidences principales. Prés de
deux tiers des logements ont été construits aprés
1967, le parc de logements est donc relativement
récent.

Plus que dans la production de nouveaux
logements moins énergétivores, c’est donc dans
la réhabilitation énergétique des logements
existants que réside l'enjeu de la transition
énergétique.

Dans ce cadre, le territoire présente une
problématique spécifique relative aux
copropriétés dégradées et aux grands ensembles.

Concernant 'approvisionnement en énergie,

en 2010, 31,2% des logements essonniens sont
équipés d’'un chauffage central collectif (en baisse
depuis 1999), 40,2% d’un chauffage central
individuel et 24,5% d’un chauffage individuel

« tout électrique » (en hausse depuis 1999).

10 Les PRIF, crées par I'’Agence des
Espaces Verts, en partenariat avec les collectivités
territoriales définissent des secteurs naturels ou
agricoles a préserver, aménager ou valoriser
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3 extraits des
propositions de [équipe
C « Transiter par les
espaces ouverts du sud
francilien»

Caractérisation des
espaces ouverts

Le territoire et ses enjeux
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STRATEGIE, PROJETS
ET ACTIONS POUR
LA TRANSITION

Un territoire dont 'aménagement a été
fortement marqué par les énergies fossiles et

qui, dans le méme temps, recéle de nombreux
ingrédients pour permettre un nouveau
fonctionnement, plus respectueux de son identité
et de la qualité de vie de ses habitants.

Les équipes ont proposé des perspectives assez
complémentaires les unes des autres pour le Sud
Francilien. Toutes ont mené une réflexion qui
s’appuie avant tout sur l'existant, que ce soient
les habitudes de vie des habitants ou I'identité du
territoire, pour proposer des évolutions rapides
et importantes.

De méme, leurs réflexions ne se sont pas
centrées sur les politiques publiques et les
investissements lourds mais plutét sur une plus
grande articulation entre démarches citoyennes
et actions des différentes collectivités.

Pourtant, les solutions proposées ne sont ni
timorées, ni minimalistes ; elles indiquent une
nouvelle facon d’appréhender un territoire et son
développement s’appuyant principalement sur
ses caractéristiques propres et ses forces vives.

Plutét que de présenter chaque proposition, la
synthése de l'atelier revient sur ces trois grands
axes de réflexion.

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale 21






LA DIMENSION
HUMAINE

Parmi les innombrables pistes de travail en faveur de

la transition, les équipes ont rapidement identifié qu'il
fallait agir au coeur des problématiques quotidiennes
des habitants et prendre en compte les conditionnants
territoriaux de leur mode de vie pour agir efficacement.

Une premiére idée ressort avec vigueur : celle de
s'appuyer sur des cas type, humains, pour faire ressortir
les besoins et tracer des projets en conséquence.

A la réflexion, tout y passe : la fragmentation du
territoire en téte et des moyens d'y remédier quelques
peu détonants sous des vocables somme toutes trés
ordinaires : marche a pied, vélo, relais, partages,
proximités,...

mais qui changent le territoire et la vie qu‘on y meéne, si
I'on veut bien s’y préter :

de quoi simplifier la vie !
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S’APPUYER SUR LA
DIMENSION HUMAINE

Les enjeux environnementaux, énergétiques
imposent d’évoluer rapidement. La transition doit
pouvoir étre engagée dans les meilleurs délais :
les réponses ne peuvent donc exclusivement
se fonder sur le développement de nouvelles
infrastructures ou des actions qui ne peuvent se
déployer que dans le moyen et le long terme.
ATinverse, le seul changement des VISION - BETTER WITH LESS
comportements individuels ne saurait étre

la panacée. L'un des enjeux soulignés par les GOALTOD
propositions des équipes est bien dans les d\_ﬁ_____.--" R boitierr
différentes modalités pour corréler ces deux poapfs—" 10
éléments : il est nécessaire de concevoir des M__,

aménagements et des politiques publiques a * i _TiME "

partir de la vie quotidienne, pour la simplifier =

tout en permettant de diminuer les ponctions DE%;;};’
MERGY
Q:u‘ o

opérées sur les ressources naturelles. Sosro
Oy oz
EMISSIONS

Cet objectif n’est pas basé sur une posture

morale et une critique des modes de vie actuels.
11 s’agit d’appréhender, pratiquement, comment CUTCEIRE O HUNAN-ECALE TLARTICN
les habitants vivent pour ensuite définir des
évolutions acceptables. Le « bien vivre » doit
ainsi présider aux stratégies d’aménagement

i

Extraits de 'Equipe B
«The Human scale

. . . , H transition»
territorial, ce qui a des conséquences importantes
sur la facon d’appréhender la ville et le territoire.
LA sTRATEGIE POPIACO
AGIR SIMULTANEMENT SUR 5 QUALITY OF
LEVIERS POUR PROMOUVOIR LIFE
LA MOBILITE DURABLE
- PO comme POlarité LEISURE CLEAN WATER
EMPOWERMENT FRESH AIR
- P comme Proximité BELONGING JOY HEALTH PHYSICAL ACTIVITY
SOCIABILITY HEALTHY FOOD
- | comme Interpolarité, NATURE
intermodalité ]
- A comme Autrement la
voiture, la voirie
- CO comme Communication, SAFETY TIME IN TRANSIT
co-production, coordination, SECURITY  COMFORT MOBILITY  CONNECTIONS
concertation, comportement, ACCESS TO JOBS ACCESSIBILITY

HOUSING

covoiturage,...

Yan LE GAL, circam
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UNE VILLE MARCHABLE
A WALKABLE CITY

« Une ville ot l'on aime se déplacer a
pied, et qui donne la priorité aux piétons:
c'est imaginable et possible. On assiste
despuis une dizaine d'années a une
redécouverte de la marche, en Europe.
Longtemps resté le grand oublié des
politiques de déplacements, le piéton
suscite aujourd’hui un regain d'intérét
manifeste.»

Marcher est la solution. L'élément
crucial est que nous devons agir vite
- agir maintenant. Pour créer une ville
marchable, mieux vaut avoir des visions
audacieuses. Il est a la fois imaginable et

PENSER LA VILLE AUTOUR
DE LA VIE QUOTIDIENNE
ET DE LECOLOGIE :
SIMPLIFIER LA VIE

Les équipes n'ont pas seulement réalisé un
diagnostic « classique » et géographique. Elles
ont souvent essayé d’appréhender comment le
territoire était vécu.

Les conditions de déplacements offertes par
le territoire déterminent fortement les modes
de vie. Revenir 4 la dimension humaine du
territoire, simplifier la vie des habitants, cest
offrir 4 l'ensemble des usagers de choisir son
mode de déplacement.

Restaurer la marchabilité et la cyclabilité du

territoire réclame d’agir simultanément sur
plusieurs leviers :

. POLARISER
. RELAYER

Ce sont les leitmotive des transformations
schématisées et spatialisées par les équipes.

CONNECTER

ADAPATER LA VOIRIE A LA COHABITATION
DES MODES DE DEPLACEMENTS.

possible de parvenir a un partage modal
ou la marche ait une part importante
et ou la voiture n‘ait plus qu'une part
de 5%. Une fois la vision bien précisée,
les étapes doivent étre définies pour
parvenir a cet objectif.

Les piétons ont besoins des rues, des
rues attractives, ou ils peuvent s‘attarder,
jouer, interargir et profiter de ce qui les
entoure.

Reconquérir les rues, Nicolas SOULIER

WALKABILITY

2014 2030

MOBILITY

Jﬁflr-.
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‘ﬁ e 200
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Extraits de 'Equipe B «The
Human scale transition»

@ Active transport
@ Energy-based transporn
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REMEDIER A LA
FRAGMENTATION

Ewvolution des autorisations de surfaces commerciales en CDUC,
CDEC, CDAC depuis 1974

B des surfaces de vente autorisées

3000000
2500000

2 000 000

meétres carrés

1 500000

sl

années

POLARISER

DEVELOPPER DES POLES
DE PROXIMITE ACCESSIBLES

A L'ECHELLE DU TEMPS DE g 12
DEPLACEMENT DES MODES )
DOUX § i Consommation
- Q. ~8~ Surfaces
T S Al S L
années
Extraits de 'Equipe D

«Manifeste pour un
territoire rééquilibré»

La dimension humaine




AUJOURD'HUI

DICTATORSHIP OF
SHOPPING CENTRES

. Commercisl . Residential
Watural and N

. Agricultural . Leinwe /

@ oo # Supphy neturorks o

Extraits de I'Equipe D
«Manifeste pour un
territoire rééquilibré»

A NEW DECENTRALIZED MODEL
OF URBAN DEVELOPMENT

@ i @
. Logistics =# Supply networks
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6 TOWNS AT THE HUMAN SCALE

Increase the accessibility to and revitalise local centres

A
,. ‘j "%‘E
' 4 A

o [ -.."

Extrait de 'Equipe B
«The Human scale
transition»

PROXIMITE
CYCLABILITE |
MARCHABILITE

AUGMENTER L'ACCESSIBILITE
(ACTIONS CIBLEES DANS UN
RAYON DE 3KMAUTOUR DES
GARES)

La dimension humaine



. A y =

. ] Walking perimeter
B Urban tissu

B Cyclable perimeter

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale
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EXIStant  —

surles routes ===

a travers champs
intersection a franchir @




Extraits de I'Equipe C
«Transiter par les espaces
ouverts du sud francilien»




LEISURE

Extraits de I'Equipe C
«Transiter par les espaces
ouverts du sud francilien»

FRODUCTION ey

Social Gardening

Transformation  Vivarium

CONNECTER
RELAYER

. , Relais
DEVELOPPER UN RESEAU ET
DES RELAIS MODES DOUX )
\Eonnexmnsfvelo

Corridors écologique

Zone urbaine

o

‘ RER - Stations - lignes

La dimension humaine






OPENING OF LOCAL STORES

Extraits de 'Equipe D
«Manifeste pour un
territoire rééquilibré»

A MULTIFUNCTIONAL RESIDENTIAL
NEIGHBOURHOOD

CONNECTER
RELAYER



PLANTING FRUIT TREES

COMMUNITY GARDENS LOCAL FARMERS” MARKETS
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Il est difficile de répondre aux besoins de
mobilité de chacun sans imposer le regne d'un
mode de déplacement sur les autres.

Le partage de la voirie pour tous, I'adaptation
des vitesses de circulation, la possibilité de
s'arréter, la traversabilité piétonne, la cyclabilité,
I'adressage urbain, I'ambiance des lieux sont les
sujets fondammentaux d'une refondation de
I'espace public.

Tout en offrant de nouvelles possibilités de se
déplacer et de s'affranchir de I'automobile, la
restauration des voiries urbaines permet une
réappropriation sociale des espaces communs.

Les espaces publics réanimés sont le socle de
I'identité territoriale.

COMMENT ACTIVER
CE PROCESSUS VERTUEUX ?

COHABITER

REQUALIFIER LA VOIRIE ET
RESTAURER L'ESPACE PUBLIC

Extraits de 'Equipe B
«The Human Scale
Transition»
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RN20 NOW...

How to decrease the impact of the higway on people's lives ?

Wide vehicular road for cars divider | Wide vehicular road for cars |-

..RN20 IN THE FUTURE

_____ _______;_;___wa_____;__;_________1.

Is not only for the cars, but a shared space for people, for car shuttle, for public buses for cycle tracks
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DES LEVIERS
POUR AGIR

Deuxiéme idée forte, des leviers pour agir sur le territoire,
et le premier d’entre eux, les habitants, les entreprises, les
élus qui vivent sur ce territoire, en ont chacun une vision
partielle, en I'état.

D’ou I'événementiel sur des terrains a d'autres usages,

en semaine, en week end, dans des temps déja la et sous
utilisés, en des lieux qui ont connu d’autres usages et sont
en devenir.

Mais aussi une carte des initiatives locales, pour se
rencontrer, se renforcer. Et encore des lieux sous utilisés
pour partager, échanger, coproduire.

Et pourquoi pas créer de nouveaux services comme le
multiworking prés des gares ou le covoiturage sur la N20.

Pour finir par réinventer le circuit court agricole, le marché
quoi, en version XXléme siécle, avec des consignes a
légume, tient ; et méme de la diversification sur les
écomatériaux, les écoénergies, qui aille jusqu’a inventer
d'autres filieres, déployer I'utilisation des énergies
renouvelables avec le chauffage urbain, créer des emplois
non délocalisables et jusqu’a des zones commerciales
multifonctionnelles ou il fasse bon vivre.
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Extrait de 'Equipe A
«Tomorrow Morning»

Samedi 27 Septembre 2014

ACTION COLLECTIVE

L'EVENEMENTIEL

VALORISER L'IDENTITE DES LIEUX

C’est en créant des relations vertueuses entre
communauté établie et milieu que les civilisations
passées ont produit un haut niveau de qualité
territoriale. Aussi importe-t-il, pour retrouver
cette méme qualité territoriale, d’amorcer des
actions qui, en créant de la socialité, permettent
ala société locale de s’approprier son territoire et
de le valoriser.

PARTAGE D'INFORMATIONS

LA CARTE COLLECTIVE

METTRE EN LUMIERE
LES INITIATIVES EXISTANTES

Se présentant sous la forme d’un site Internet,

la carte collective répertorie sur une carte du
territoire, 4 l'aide d’icénes thématiques, des
initiatives permettant de réduire notre empreinte
écologique.

Objectif : mieux faire connaitre localement les
initiatives en matiére de développement durable.
Carte ouverte est une déclinaison de la carte
verte qui est née a New-York en 1995. Elle a
progressivement fait

des émules, si bien qu'il existe désormais un
réseau mondial des cartes vertes “Green Map
System ®”. Toutes les

cartes possédent un systéme de légende qui leur
est commun - les Icones Green Map, standardisés
au niveau

mondial - ce qui facilite leur compréhension
universelle.

Animations-
Myteliers ordalds "Récup’ e oo beg endanis
Carmeil dnangie o vakne malson

T4 e
R paraTian (o witrn vibla.
. Coshktails lotaus.

g

. E les ateliers |
= e

Les leviers pour agir



INTERET DE CARTE OUVERTE Mettre en commun
Un méme objectif pour toutes les cartes vertes :

contribuer concrétement a un développement de

leur territoire plus durable. Le consommateur, a Connecter L)
qui s’adresse cette carte, est a la fois l'utilisateur

et l'initiateur. En effet, en se rendant sur le

site Internet de la carte, il repére les initiatives

« durables » prés de chez lui et/ou de son travail,

mais il peut aussi proposer le recensement de OQutiller
nouvelles initiatives. L'inscription au réseau GMS

(Green Map System) permet d’utiliser les icénes ¢

communes a toutes les cartes vertes Donner a voir
et d’étre intégré au réseau mondial qui compte 4
ce jour 500 projets.

® Faire avec

® Etre en attention

OBJECTIF SPECIFIQUES
Clest I'occasion d’échanger avec une communauté
présente dans plus de 50 pays et de promouvoir . PERMETTRE AUX CONSOMMATEURS QUI SOUHAITENT « VIVRE ET
des valeurs communes un peu partout dans le CONSOMMER AUTREMENT » SUR L'AGGLOMERATION DE SITUER A
monde sur un territoire local. PROXIMITE DE CHEZ EUX OU DE LEUR TRAVAIL LES STRUCTURES
CORRESPONDANT A LEURS BESOINS,

FAIRE CONNAITRE AU GRAND PUBLIC LES INITIATIVES FAVORISANT

LES DEMARCHES DE DEVELOPPEMENT DURABLE ET METTRE
EN AVANT LES ACTEURS DE CES INITIATIVES,

INCITER LES HABITANTS A PARTICIPER ET A SIGNALER SUR LA CARTE
DES INITIATIVES, VOIRE A EN CREER DE NOUVELLES,

Extraits de 'Equipe C
«Transiter par les espaces
ouverts du sud francilien»

CARTOGRAPHIER TRES PRECISEMENT LE TERRITOIRE SUR UN
FOND DE CARTE LIBRE (OPENSTREETMAP) ET PROMOUVOIR, PLUS
GENERALEMENT, L'UTILISATION DES LOGICIELS LIBRES.
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PROJET

LA BANQUE DU TEMPS

FACILITER L'ECHANGE DE SERVICES

La banque du temps repose sur un principe
simple et original : proposer aux habitants d'un
méme quartier de se regrouper pour échanger
entre eux des services, gratuitement, sur la base
de leurs compétences respectives

Depuis les années 90 avec la succession des
crises pétroliéres, le systéme de banque du
temps a fait son chemin. Il a rapidement été mis
en place en Europe (Portugal, Espagne, Italie,
Angleterre...), mais aussi dans de nombreux pays
d’Amérique Latine. Au total, se sont prés de 300
villes dans le monde qui ont adopté ce systéme
d’échange solidaire. A lorigine, les banques

du temps souhaitaient aussi créer des réseaux
d’appartenance et des communautés solidaires
pour donner la possibilité & ceux qui ont un
faible pouvoir d’achat (étudiants, chémeurs,
immigrants) d’avoir accés a certains services.
Les Banques du temps sont une nouvelle
institution sociale ouverte a tous ceux

qui souhaitent améliorer la qualité de vie
quotidienne.

IIs permettant de donner, de recevoir et de
partager son temps avec respect envers les autres
et la réciprocité.

Les Banques du temps favorisent la cohésion
sociale, la confiance, 'amitié, la solidarité et

le bon traitement des personnes qui sont des
partenaires et associés.

Les Banques du temps permettent & ses membres
avoir accés a une large gamme de services et de
fonctionnalités.

Ainsi, les membres peuvent échanger des
connaissances et des loisirs, aider a des taches
quotidiennes, s'occuper des animaux et des
plantes, tenir compagnie aux gens et peuvent
également partager toutes sortes d’activités de

groupe.

Extraits de 'Equipe A
*s, b «Tomorrow Morning»

Exisling buiding
= B0 m2

Au-dela du simple gain financier, la banque
du temps permet ainsi également un vrai
échange social : des liens se tissent entre ses
membres.

Une banque du temps vise a lutter contre la
pauvreté et 'exclusion en renforcant les solidarités
entre des personnes d’ages, de classes sociales, de
nationalités et de sexes différents. Concrétement,
une personne qui effectue, par exemple, une heure
de dépannage informatique, se voit attribuer un
crédit de temps. Il peut ensuite l'utiliser comme il
le souhaite pour obtenir I'un des services proposés
par d’autres personnes de son quartier. Une

facon de prouver que le monde peut fonctionner
autrement, en ne laissant personne de coté.

La monnaie d’échange c’est le temps et non l'euro.
Le seul moment ot 'argent entre en ligne de
compte, c’est pour rembourser les dépenses liées
a un service rendu. Par exemple, la personne qui
demande de l'aide pour peindre son logement doit
fournir la peinture.

Dans la banque de temps, chaque personne

dispose d’'un compte temps ou sont inscrites les
heures données et recues.

Les leviers pour agir



PROJET

LE MULTIWORKING
OU TELECENTRE

DEVELOPPER UNE NOUVELLE OFFRE
D'ESPACES DE TRAVAIL

En moyenne, en Ile-de-France, le temps moyen
des trajets domicile-travail est de deux heures, et
il peut atteindre trois heures en grande couronne.
Le fait de donner la possibilité aux salariés de
travailler prés de chez eux, dans des télé-centres
adaptés, doit notamment se traduire par une
baisse des émissions de CO2. On estime que si
une personne, qui réside a 25 km du siége de

son entreprise, passe deux jours par semaine en
télétravail, elle économise 512 litres d’essence par
an, soit deux tonnes équivalent carbone en moins
dans l'atmosphére. A l'échelle d’un territoire de
12 millions d’habitants comme I'fle-de-France,
cela représente des enjeux colossaux. Il suffirait
que 5 ou 10% des actifs franciliens pratiquent le
télétravail pour fluidifier sensiblement le trafic
aux heures de pointe.

Le taux d’'occupation moyen des bureaux dans
l'agglomération parisienne est de 65% avec une
consommation par salarié de 2,5 kWh par an en
moyenne. Dans un télé-centre ouvert 12 heures
par jour, le taux de remplissage atteint 95% et
la consommation d’énergie se limite alors a 0,3
kWh par an et par utilisateur. Preuve en est

que la rationalisation des espaces est un levier
considérable d’économie d’énergie.

Pour que le travail a distance se développe, il
faut étendre l'offre a tout le territoire francilien

| e

individuals

groups

small

: meeting
companies

rooms

et qu'elle fonctionne en réseau. Ce n’est qu’a ces
conditions que les entreprises franchiront le pas.
Une étude effectuée en 2011 par LBMG Worklabs
aupreés d’'une trentaine de grandes entreprises
franciliennes et de 160 TPE et indépendants
seine-et-marnais a montré que 89% d’entre eux
étaient préts a recourir au télétravail 2 moyen
terme.

Les télé-centres sont des lieux censés pouvoir
offrir tout le confort des immeubles de

bureaux classiques : salles de réunion, bureaux
fermés, «open space», espaces de restauration,
connexions haut débit et sécurisées, etc. Ils
doivent également étre facilement accessibles,
ce qui implique qu’ils soient situés a proximité
de nceuds de transports. Enfin, ils doivent étre
flexibles, afin d’accueillir aussi bien le travailleur
indépendant, que le salarié d’'une grande
entreprise. Cette mixité représente d’ailleurs un
moyen de faire émerger des collaborations qui
n’auraient sans doute pas vu le jour autrement.

En zone rurale, les télé-centres représentent un
levier de dynamisation des territoires. Ils sont
susceptibles de remplir différentes fonctions
comme par exemple permettre 'exercice de la
télémédecine ou la mise en ceuvre de formation
a distance pour les étudiants. Néanmoins, le
modéle du télé-centre « 4 la francaise » est &
inventer. 2013 sera une année de transition,
marquée Par ouverture des premiers vrais
télé-centres en Seine-et-Marne, tels que
Fontainebleau et Val d’Europe. Le département
compte 16 projets dont six devraient voir le jour
dans les prochains mois..

TRAVAILLER PRES DE CHEZ SOI

‘ CENTRES DE CO-WORKING + STubDY HuB CAFE

. PEUT REDUIRE DE 40% LE TEMPS DES TRAJETS

‘ OFFRE DE NOUVELLES OPPORTUNITES EN MATIERE D'INTERACTIONS

SOCIALES ET PROFESSIONNELLES
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Extraits de 'Equipe A
«Tomorrow Morning»




A6 madrilene : gains de temps

Comparaison des temps de trajet entre voies classiques et !

voies de covoiturage

40 |
=L
30 +
28
20 .
15 b
10 = :
s i &
o o :

o0

s

B General purpose lanes

Table 1: Travel time bus Las Rozas = Moncloa, average working day (Pozueta Echavam 1997)

Deux annees apres l'ouverture,

ﬂlﬂl

10:00

Depariure timae
8 HoV lanes

les gains de temps restent

appréciables, sur le pic de I'heure de pointe.

PROJET : CAR SHARING ON THE RN20

LE COVOITURAGE
DONNER LA PRIORITE
AU TRANSPORT EN PARTAGE

La RN20 est confrontée a une saturation
automobile qui handicape la vitesse commerciale
des transports en commun et une densité
résidentielle trop faible pour justifier les
investissements nécessaires 4 la réalisation d’un
TCSP.

Une voie dédiée au bus et au covoiturage pourrait
étre expérimentée afin de décongestionner cet
axe. Cela suppose notamment la réalisation
d’aires de covoiturage et un dispositif de
rabattement vers des modes doux.

La décongestion de cet axe permettrait de
rendre acceptables des travaux de réhabilitation
urbaine de la voirie : maillage urbain, traversées
piétonnes réguliéres.

Le covoiturage est une amorce efficace et peu
colteuse pour enclencher un processus de
réhabilitation urbaine.

LES VOIES PRIORITAIRES INDIQUENT
DES VOIES D'AUTOPARTAGE

. INTERVENTION PEU COUTEUSE

. RAPIDE ET FACILE A METTRE EN PLACE

L'AUTOPARTAGE

‘ AVEC % DES CONDUCTEURS QUI PARTAGERAIENT LEURS VOITURES,
LE NOMBRE DE VEHICULES A USAGE EXCLUSIVEMENT INDIVIDUEL
SERAIT REDUIT DE 30%
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REINTERROGER LE
MODELE DE LA ZONE
COMMERCIALE

Le centre commercial contribue par une
multiplicité d’aspects a la dissolution radicale de
laville :

Du point de vue urbanistique,
laccomplissement de la division
monofonctionnelle de lespace  est
introduit par la zone commerciale.
Con¢u comme support de la production
et dumarché, il se substitue a la diversité
structurelle du tissu urbain.

Du point de vue paysager, la zone
commerciale uniformise les paysages
urbain et rural.

Du point de vue économique, la grande
distribution déterritorialise I'économie
en uniformisant les marchandises du
marché mondial et en niant le rythme
des saisons et la signification des lieux.

Du point de vue environnemental,
I'hypermarché engendre une forte
pollution en intensifiant la circulation
automobile, en  imperméabilisant
de vastes surfaces, en accroissant
démesurément la production de déchets
et des emballages et pésent lourdement
sur les pratiques agricoles et la
standardisation des produits, générant
un gaspillage énorme, des pollutions et
leurs conséquences sanitaires.

Du point de vue social, les centres
commerciaux captent le temps libre
et subordonnent I'échange social au
temps de la consommation.

Extraits de I'Equipe D
«Manifeste pour un
territoire rééquilibré»

Les leviers pour agir




ETAPE 1
PLAN DE LA CROIX BLANCHE
ARRET DE L'EXPANSION

ETAPE 2
PLAN DE LA CROIX BLANCHE
FERMETURE DES PREMIERS MAGASINS, DEVELOPPEMENT DE FRICHES

ETAPE 3
PLAN DE LA CROIX BLANCHE
FERMETURE DE NOUVEAUX MAGASINS, IMPLANTATION DE LOGEMENTS

ETAPE 4
PLAN DE LA CROIX BLANCHE
UN NOUVEAU QUARTIER MIXTE
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Extraits de 'Equipe C
«Transiter par les espaces
ouverts du sud francilien»

ESPECES

VERS UN NOUVEL
«ECOSYSTEME»
AGRICOLE

Il existe deux modéles d’agriculture: le premier
alimente la vie, 'autre la détruit. Le premier

se donne pour objectif la préservation des
conditions de renouvellement des ressources,
le second repose sur loptimisation maximale
du profit au détriment du renouvellement

des ressources et de la préservation sanitaires
écologique des milieux.

L'observation de ces pratiques contradictoires

et I'étendue des dégits locaux et territoriaux
entrainés par I'industrialisation de monocultures
ont fini par provoquer une prise de conscience,
encore limitée, mais qui concoit I'agriculture
comme un secteur stratégique diversifié et
intégré.

RESTAURER LES SOLS, LES PAYSAGES
/ PRESERVER LES RESSOURCES ET LA
SANTE

Les avantages d’une telle orientation
apparaissent nombreux méme si la plupart
d’entre eux ne son pas quantifiable :

. LA RENATURALISATION DES SYSTEMES
ENVIRONNEMENTAUX DEGRADES, GRACE
AU REBOISEMENT ET A L'UTILISATION
PRIVILEGIEE DE CERTAINES ESPECES ;

’ LA CONSTRUCTION DE ZONES TAMPONS
ET DE COULOIRS BIOTIQUES ;

L'UTILISATION DES FORETS ET DE
L'AMENAGEMENT TRADITIONNEL DES
SOLS COMME INSTRUMENT DE DEFENSE
HYDROLOGIQUE ;

. LA CREATION DE POTAGERS URBAINS,
DE CHAMPS D'EXPERIMENTATION DE
L'AGRICULTURE BIOLOGIQUE, DE VIVIERS
COLLECTIFS, ETC.

‘ LA CONCEPTION D'ECOSYSTEMES-
FILTRES, POUR LE TRAITEMENT
BIOLOGIQUE DES EAUX, L'IRRIGATION ET
LA CREATION DE ZONES HUMIDES.

Cette multiplicité de fonctions intégrées

permet au secteur agricole non seulement de
produire des biens pour le marché, mais aussi

de constituer un capital social fixe et des biens
d’utilité publique. Autrement dit, I'agriculture
peut devenir un service public hautement
productif au-plan environnemental, économique,
paysager, social'et culturel et cesser d’étre un
secteur assisté.

Les leviers pour agir



Extrait de 'Equipe B
«The Human Scale
Transition»

- Walkable perimeter |:| Fruit and vegetable production

Agriculture land Cyclable perimeter ***** Fruitand vegetable distribution

PRODUCTION AGRICOLE
ET CIRCUITS COURTS

Les activités productives locales concernent avant  en premier lieu, de marquer la différence
tout le processus d’auto-reproduction : entretien  entre, d’'une part, les biens de consommation
urbain, services de base et de secours réciproque,  industrialisés et standardisés qui ne peuvent étre

potagers urbains et marchés locaux, entretien produits localement, et d’autre part, les produits
du milieu, activités culturelles et ludiques, qui valorisent la spécificité du développement
activités d’auto-construction, artisanat local. Ces  local avec ses caractéristiques agricoles,

activités de proximité favorisent des échanges artisanales, etc.

non mercantiles, des relations de réciprocité et de
confiance : en d’autres termes, elles permettent
la création d’un espace public fondé sur la
reconnaissance et la valorisation d’'un patrimoine

commun, et [émergence de nouvelles relations. S1 12 % DES TERRES AGRICOLES ETAIENT TOURNEES

Le commerce de produits locaux alimente VERS UNE AGRICULTURE MARAICHERE ET DESTINEES A
Téconomie locale, favorise la diversification L’ENSEMBLE DE LA POPULATION DU DEPARTEMENT DE

des produits. Il constitue le terminal du réseau f
dense et ténu des économies urbaines et rurales. L' ESSONNE, CELA PERMETTRAIT :

(Uhypermarché brise ce réseau, détruisent le
territoire de la production locale). . DE CREER 4000 EMPLOIS
RESTAURER LES INTERACTIONS
SOCIO-ECONOMIQUES ENTRE

AGRICULTEURS ET CONSOMMATEURS ‘ D’AMELIORER LA QUALITE DE L'EAU DES COURS D'EAU

La revitalisation des réseaux de distribution
locale reléve de stratégies mises en ceuvre

par les gouvernements locaux au service d’'un . DE REDUIRE DE MOITIE LES EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE
développement auto-soutenable : il sagit,
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PARTNERSHIPS WITH SUPERMARKETS & FOOD PROCESSING FACTORIES




DIVERSIFICATION OF CROPS

STRAW PROCESSING UNIT ON AIRBASE 217

Extraits de 'Equipe D
«Manifeste pour un
territoire rééquilibré»
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AGIR DES
DEMAIN MATIN

Troisieme idée forte : expérimenter, agir tout de suite,
modestement certes, mais avec une solide logique de
développement centrée sur la dimension humaine, les
bons leviers pour agir, et le désir de bien vivre, ensemble.

Ce qui commence par de I'événementiel, pour rassembler,
donner envie, espoir, faire connaitre et se reconnaitre ;
avec l'espace public pour bien commun, revisité ; et une
démarche qui concilie top down et bottom up comme
disent les anglosaxons.

Pas vraiment ce que I'on fait dans notre France empétrée
dans les plans, hyper plans rantanplan, a mettre en
conformité les uns avec les autres, plus tard.

Ce qui n‘empéche pas d’avoir une vision partagée, un plan
d’action global et de quoi mesurer:

- pour agir a bon escient (a construire dans l'action)

- pour réduire d'abord nos émissions de CO2 (celles qui
nous mettent en danger)

- pour changer le métabolisme de nos territoires (celui qui
peut créer ressources et emplois locaux)

- pour permettre a chacun de faire sa place au soleil.
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| can't cross the road it's
dangerous. and the noise is
ternble.

( RN20 NOW...

How to decrease the impact of the higway on people’s lives ?

Wide vehicular road for cars I-

Tdnstr:an
(-

way

RN 20 _ Notonly_

_ FN20 = RN 20
Not only for cars, but for public | divider but
transport agreen
space for
trees

t ..RN20 IN THE FUTURE

__________________ E.N.?.U_..__._..____________._.I.

Is not only for the cars, but a shared space for people, for car shuttle, for public buses for cycle tracks
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TRANSFORMER LE
REEL AUTOUR DE
PROBLEMATIQUES
PARTAGEES :
L'ESPACE PUBLIC
COMME OBJETET
OBJECTIF

COMMENT TRANSFORMER LE REEL ?

Il s’agit de penser 'aménagement non plus en
fonction de la voiture et de 'hypermarché mais
autour de la vie sociale et urbaine. Lespace public
est au coeur des préoccupations.

L'urbanisme tactique est un moyen efficace de
combiner les préoccupations d’aménagement
physique et fonctionnel de I'espace avec la
mobilisation de la population dés 'amont du
projet.

La mise en scéne d’'une « expérience » permet de
souligner la transformation active d’un espace, de
changer le point de vue des habitants sur celui-ci
en invitant 4 'imagination présente d'un futur
plus ou moins lointain.

Avec l'urbanisme tactique, les habitants ont le
pouvoir de s'impliquer dans I'évolution de leur
ville.

Extrait de 'Equipe B
«The Human Scale
Transition»

Agir dés demain matin



CONCILIER APPROCHE
BOTTOM UP ET

TOP DOWN :
URBANISME TACTIQUE
ET STRATEGIQUE

UN SYSTEME D'ACTEURS

Il ne s’agit plus de subir un projet mais d’y
contribuer activement, voire d'en étre a l'origine.
L'urbanisme tactique revendique une approche
bottom-up qui permet d’identifier a la base les
problématiques rencontrées par 'expérience

et le vécu de la population. Lengagement des
habitants dans la résolution de problémes qu'ils ont
eux-mémes identifiés permet de mettre en ceuvre
une méthode d'aménagement plus sensible que ne
l'est la planification urbaine traditionnelle (Benner).
Cette notion tactique implique la flexibilité des
interventions qui permet de se concentrer sur

le processus de création collective et le réalisme
dans I'évolution du projet, plutot que sur
I'immobilité d’une production finale idéalisée.

Pour optimiser ces choix, il convient d’articuler
planification urbaine, démarche rigide et
rigoureuse, pour assurer le développement d'un
territoire, et les interventions d’'urbanisme
tactique qui réclament une souplesse et

une flexibilité propice a une multitude de
propositions.

Des révisions modestes ou temporaires de
l'espace urbain permettent de faire émerger

des transformations structurelles de
lenvironnement. Alors que la planification joue
sa partition dans la gestion des problématiques
aléchelle large, I'urbanisme tactique semble étre
adapté a résoudre des problémes 4 l'échelle de
l'espace public. Il s’agit d'intégrer et d’articuler
les interventions tactiques aux politiques
d’aménagement urbain globales.

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale

Extraits de I'Equipe A
«Tomorrow Morning»

Cizik

4
¥ L1 C A

45ualnﬂ

INVESTMENT

Private/public
invesmitent from transport
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Responsible for initiating and
managing the schema
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MARIER ACTIONS
A COURT TERME ET
PROJET DE LONG TERME

L'urbanisme tactique est un mouvement

qui prone l'intervention rapide, réalisable

a court terme, dont les effets sont visibles
immeédiatement. Il s’attaque a des problémes
concrets de la vie quotidienne qui peuvent étre
résolus avec peu de moyens. Le changement de
perception génére un effet d'amorcage qui permet
l'enchainement des actions sur un temps plus
long.

L'impact de court terme réside dans le faible
cout et la rapidité de mise en ceuvre. L'impact
positif du projet implique la mise en valeur d’'un
usage a échelle humaine, car c’est I'usage que l'on
fait d’un espace qui constitue I'impact le plus
facilement perceptible et mesurable.

Les interventions tactiques, articulées aux
actions de planifications stratégiques, peuvent
servir de phase de test, de rampe de lancement
pour des projets d'aménagement urbain 2 plus
long terme.

UN CARACTERE EXPERIMENTAL

Les interventions tactiques donnent le temps de
la réflexion et de 'appropriation pour construire
un projet de long terme efficace par rapport aux
caractéristiques locales.

Les petites actions ponctuelles peuvent étre le
catalyseur d’'un changement positif a plus long
terme en faisant la démonstration d’un potentiel
d’attractivité des lieux. Impulsées ou du moins
soutenues par des politiques de planification
urbaine, ces tactiques peuvent donc servir
lobjectif social et économique de l'attractivité
urbaine.

Extraits de 'Equipe C
«Transiter par les espaces
ouverts du sud francilien»

Agir dés demain matin

COLLECTIVE GARDENING & WORKING / Télétravail et jardin



L'URBANISME
TACTIQUE

DE PETITES ACTIONS POUR DE
GRANDS CHANGEMENTS ?

« Améliorer la livability commence a
I'échelle de la rue, de I'ilot urbain, de
I'édifice. Des améliorations a petite
échelle, incrémentielles, sont une
maniére de tester des démarches, et
de n‘engager des investissements plus
substantiels que par la suite si elles
sont validées. Caractéristiques de ces
démarches :

- une approche prudente, par phase, en
vue d'initier un changement

- une offre de solutions locales & des
enjeux urbains locaux

- une action sur le court terme, avec des
attentes réalistes

- peu de risques, pour éventuellement
de grands retours

- un développement des interactions
sociales entre citoyens, et d’une
capacité organisationnelle entre les
institutions tant publiques que privées,
ou associative et a but non lucratif, etc.

En bref, l'urbanisme tactique est un
laboratoire pour I'expérimentation. Des
évolutions a long terme commencent
souvent par le fait d’essayer quelque
chose en petit. En cas de réussite, ces
changements a petite échelle peuvent
étre considérés comme de premiers
pas pour des transformations plus
durables. Ainsi l'urbanisme tactique

est plus fructueux quand il est articulé
avec des projets d'urbanisme a plus
long terme. Les gens sont mis en
situation de participer physiquement

a l'amélioration de leur ville, cela
contribue a leur adhésion éventuelle a
des changements a plus grande échelle
par la suite, et contribue & mieux définir
les projets dont ils ont réellement envie:
un urbanisme vraiment participatif doit
aller au-dela des chartes et des plans.

Des améliorations locales temporaires
sont des démonstrations du fait qu'il est
possible d’améliorer I'environnement
construit. Que ce soit des mesures

qui viennent du haut, d'en bas, ou des
deux a la fois, l'urbanisme tactique est
simplement une autre maniere d'aider
a rendre notre habitat humain plus
plaisant, plus varié, et plus dynamique.»

Extrait d’'un rapport consacré a l'urbanisme tactique,
élaboré et mis en libre accés sur Internet par un
groupe d’urbanistes présente une revue de ces
actions, et identifie ce qui les caractérise.

Territorialiser la transition énergétique, écologique, urbaine et rurale
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CONCLUSION

Si les idées de cet atelier représentent une source de réflexion,
elles méritent alors que les acteurs locaux s’'en emparent. Devant la

satisfaction du jury quant aux exposés de nos quatre équipes, une
démarche post-atelier a été lancée.

Cette suite est une autre histoire. Elle a commencé dans la foulée
de cet atelier inhabituel tant par la thématique que le territoire
étudié. Financés par quelques entreprises et encadrés par des
professionnels de 'aménagement, un groupe de participants

est revenu travailler sur le territoire. Ceci afin d’approfondir les
intentions exprimées et synthétisées dans ce premier document.

Le second document «Et si on commencait demain matin ?» prend

la forme d’un récit et se compose de 17 projets formalisés en fiches
prétes a I'emploi.

Extrait de 'Equipe A
«Tomorrow Morning»

BIG issues affecting quality of life:
- Personal mobility

- Housing & comfort

- Time & space for leisure

- Food & health

- Connection to nature.

Extrait de 'Equipe B
«The Human Scale
Transition»
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- less time in transit
- less spending on transport
- more time for leisure

I
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- less time in transit 0“8
- less spending on transport

- more social activities
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- more time with family
- new activities with friends §)}‘£§9“?¥‘“
- more fun in the streets

- more opportunities to grow busi-
ness

<
- more connection with eco-systems Qﬁf’

g
- more comfort at home &
- more accessibility for essential =
movement &
- more connections to nature
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Les Ateliers, association a but non lucratif créée en 1982 par les urbanistes de la Ville Nouvelle de
Cergy-Pontoise, organise en France et a l'international des ateliers de production collective au service
du projet territorial, permettant de porter un regard nouveau, varier les échelles, oublier les frontieres
administratives, revisiter les territoires.

Ces ateliers réunissent des étudiants ou professionnels de toutes nationalités sélectionnés avec une
grande exigence, qui prennent part pendant plusieurs semaines a une réflexion en équipe au croisement
de la planification et de I'architecture, en intégrant d'autres disciplines : géographie, économie, paysage,
sociologie, art, ingénierie, environnement...

Aufil des ans, un réseau international s'est constitué autour des deux mille personnes qui ont déja participé
a l'un de nos ateliers: professionnels, universitaires et décideurs en matiére d'aménagement urbain.

La valeur ajoutée de ces ateliers réside d'une part dans la production d'analyses et d'idées originales,
que la pression du quotidien et les réles institutionnels ne permettent pas toujours de faire émerger,
et d'autre part dans les rencontres et échanges informels des décideurs, acteurs et professionnels de
I'urbain qui jalonnent le déroulement des ateliers.

NOS CONVICTIONS

La fabrique de la ville est par nature collective. Autant l'architecture ou un ouvrage d‘art sont des objets
qui font appel a une conception individualisée et personnelle, autant le travail sur la ville ne peut pas
étre attribué a une personnalité qui dominerait tous les aspects d'une fabrique urbaine : celle-ci est par
nature collective. La maitrise d'oeuvre urbaine intégre dans une logique de laboratoire les différents
métiers qui interviennent sur la ville et ses interfaces. Ainsi chaque atelier est un lieu de proposition
libre, ou I'émulation d'un travail collectif et bénévole permet de faire émerger des conceptions, des
représentations et des projets innovants pour le devenir des espaces urbains en transition permanente.

www.ateliers.org
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