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The International workshops of Urban Planning and Development
E les ateliers For 26 years, the summer workshop gathers in Cergy-Pontoise the students and the young graduates of prestigious universities worldwide,

which work in international and multidisciplinary teams on a subject of urban planning and development chosen in dialogue with local authori-

ties of the region lle-de-France. Les Ateliers are an international network of professionals, academics and decision-makers in urban planning.
Centred on the practice of the of urban planning, the association organizes workshops of reflection envisaged as a place of conception located between planning and
the architecture. In France or in the other countries, these workshops bring to the clients an international glance and innovative propositions on their problems of urban
planning. They are also, by the confrontation of the disciplines and the cultures, a place of questioning of the learnings and of high-level exchange.
Initially centered on the themes of development for the lle-de-France, are Les Ateliers afterward developed a strong expertise in Asia (Tokyo, Doi Tung, Canton, Shang-
hai, Ho Chi Minh, An Giang, Can Gio, Phnum Penh, Bangkok), and they are currently diversifying their activity by organizing workshops around the Mediterranean Sea
(Casablanca, Marseille, Alexandria), as well as in Africa and South America (Benin and Brazil)

The Subject

Taking a fresh look at major infrastructure elements in urban environments

Crossing Cergy-Pontoise

The big infrastructures of transport built since the 1960s are facing a rejection of the urbanized territories aside today. What made their qualities at the beginning
“speed, fluidity, efficiency” became synonymic of “ urban cut, pollution and noise pollution and also saturation of flows, consumption of space and urban spreading “.
Everywhere in Europe, it is whole concept of movement which has to be reviewed. Through the study of the crossing of Cergy-Pontoise, the summer workshop 2008
suggests, to young town planners, engineers, architects, artists, economists and landscape painters, to revisit the conception and the role of the big infrastructures in
urban zones : questionning the object and its uses, envisage their conversion to adapt them to the new needs of movements, revisit their articulation with crossed ter-
ritories in the respect for the objectives of sustainable development.

Participants

Les Ateliers selected 30 participants in 19 different universities. 14 nationalities will be represented. Geographers, architects, economists, artists, town planners, come from Algeria,
from Colombia, from Germany, from Italy, from Poland, from Russia, from the United States, from Japan, from France, from the Lebanon, from Brazil, from Mexico, from China or from
the Thailand.
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PART 1
Workshop Theme



The motorway in doubt

Elements of the major transport infrastructure built since the
1960s are now being rejected by urban residential districts.

What were once their original qualities of «speed, fluidity and
efficiency» have become synonymous with «divided cities, pol-
lution and noise nuisance » as well as with «traffic saturation,
space consumption and urban sprawl». The entire notion of
travel is under review across Europe.

The Urban Project

Management Workshops propose to take a fresh look at the de-
sign and role of major infrastructure (motorways, high-voltage
power lines and expressways) through a study of how these el-
ements cross the town of Cergy-Pontoise. It involves thinking
about how they could be transformed in order to adapt to new
travel needs and reviewing their relationship with the regions
they cross whilst fulfilling sustainable develo ment objectives.

Three scales

The issue of major infrastructure needs to be tackled in terms of
the connections between three levels of service:

- the metropolitan level, which identifies regions on the basis of
their economic specialisation. Their degree of coherence is mea-
sured by estimating the costs engendered by the concentration
of employment for the community in terms of expenditure, and
time spent travelling.

- the social infrastructure level, i.e. the level at which there is a
degree of synergy between several regions united by a labour
pool and one or more central point(s) to be organised.

- the local level, defined by the degree of compactness of an
urban district, which makes access to amenities on foot more or
less easy and reduces the need for mobility.
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Taking a fresh look at major infrastructure
elements in urban environments

Michel Jaouéen, Urban Planner Architect,

session manager

Avre there any places that could be more alien from each other
than the motorway and the city?

The motorway conjures up an image of the traffic network of an
extended territory, wide open spaces, long distances and the
connection between distant regions. It has its own imaginative
world and places designed and invented to serve it: rest areas,
play areas, toll booths, motorway restaurants and service sta-
tions. This very specific world leads to the development of so-
cial and commercial amenities, designed for brief visits, where
people taking short holidays, coaches taking pensioners on ex-
cursions and businessmen and -women rub shoulders with each
other, even ifitis a «peculiar place to meet» (1). One might even
attempt a voyage of discovery or invent a cruise, where the rest
areas are the stopovers (2).

The motorway also evokes the idea of crossing broad land-
scapes which, thanks to the talent of engineers and landscape
designers who determine its lines and design its majestic civil
engineering stru ctures, may also be enhanced.

There is a second kind of motorway outside of this culture: those
that cross through cities. It one of the mysteries of language that
this kind has no name of its own.

There is just the one: MOTORWAY. One senses a degree of
egoism and self-satisfaction, a desire to exist simply for its own
sake, as if it had no deference towards the areas it passes
through and as if it were not subject to the idea of scale.

Public spaces in towns and cities, for their part, are described
using a whole range of nouns to categorise their form, extent,
breadth and primary function — although urban planners often
find, even so, that there are still not enough words in the entire
French language.

As no-one has been able to come up with a specific name — per-
haps it is too like the previous one — for a motorway that crosses
a town, an adjective has been added: «urbany», but there is little
to choose between them in terms of form: narrower lanes, noise-
resistant walls and shorter distances between entries and exits,
in fact everything required, most of the time, to hide or push
away the very features that characterise it. It could have been
called an «urbanostrade» or «cityway» or another si milar name
of the type invented by advertising agencies, which would con-
jure up a mental image of a place with its own rules. To be fair,
sometimes it has been given one: «ringroad», to emphasise the
fact that it is not part of the city.

There is every reason why the motorway and the town should

Deliberations

not get along and yet most of the time there are also good rea-
sons why they should be side by side.

In Cergy-Pontoise it is not very clear whether the motorway
skirts round the town or crosses it. It was not designed to be «u
ban» but, because of the site and the development of the town,
it has become so. Yet there is no «culture» and no trade gener-
ated by it, there are no m torway rest areas where the special
characteristics of Cergy-Pontoise could be showcased: it is sim-
ply functional, concerned only with traffic mo ing backwards and
forwards.

When the workshops suggest «revisiting major infrastructure»
it is about treating it as though it were a diplomatic assignment:
first going to meet the town, listening to what it expects from
links and connections, then receiving the major infrastructure,
asking it, perhaps, to express regret for having once had the
arrogance to pass through the town whilst ignoring it and the
brutality to have cut it in two, thus separating areas d signed for
communal living. And finally to propose the terms of a reconcili
tion on both sides.

Clearly it is about design, landscape, visual and sound qualities,
environmental improvement and exploring the new uses for infr
structure that are expected.

We are - even more today than two years ago, when we selected
the topic for this workshop - at an in-between era that placed the
topic as a burning issue: how to make less poluting and more
economic transports? «No territory is a desperate case»(3) : we
have to work for inventive solutions to get a positive relation be-
tween city and major infrastructures.

(1) Strange Place for an Encounter - movie by Francgois Dupeyron taking place at a
highway rest stop — 1988.

(2) Les autonautes de la cosmoroute - Story of a month-long trip on the highway
linking Paris to Marseille by Carol Dunlop and Julio Cortazar. (The two travellers
have ridden through this highway, camping out in rest stops) Editions Gallimard —
1983.

(3) Yves Lion.
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Cergy-Pontoise Presentation

Cergy-Pontoise — Key facts

Geography : anindependent town within the Paris network Cergy-Pontoise is
anew town in greater north-west Paris (30 kilometres from the city). It covers
an area of approximately 8,000 hectares — the same area as Paris, although
it only represents 10% of its population. The conurbation is located close to
the River Oise (in one of its “loops”), a tributary of the Seine, which gives the
area of the conurbation its particular character and led those who built it to
want to make it a “landscape city”. Indeed, the conurbation is ringed with
numerous parks. Two railway lines, two RER lines, the A15 and the A86 are
the main links between the conurbation and Paris. The Francilienne, the out-
ermost of the three Paris ring roads, already links Cergy-Pontoise to Charles
de Gaulle airport; the challenge today is the extension of the Francilienne to
the south, the plans for which have just been agreed.

History: Cergy-Pontoise won’t be built in a day!

The town of Pontoise was founded in Roman times and was a royal city in the
Middle Ages. In the 19th century, the city benefited from the development
of the railway, with the Pontoise to Meulan line. The New Town of Cergy-
Pontoise was inaugurated in 1965 and was then granted the status of “con-
urbation” (“agglomération”) in 2002. Until 1969, Cergy had been a rural vil-
lage of some 2,000 inhabitants. The conurbation combines 12 municipalities.
The centre is made up of Cergy Préfecture and its extensions towards Saint
Ouen, ULAumoéne and Pontoise.

Population: a residential basin.

The people who live in the conurbation are known as “Cergy-Pontains”.
Its population has exploded since the creation of the new town. It now has
185,000 inhabitants (compared with the planners’ predictions of 300,000 in
the 1970s), or 2,360 inhabitants/km2, 36% of whom are under the age of 25.
The dynamism of the town is reflected in the fact that it is home to 90,000
jobs and 22,000 students (ENSEA, ESSEC, Ecole Nationale d’Art Paris- Cer-
gy, Institut Polytechnique Saint Louis, and the university, created in 1991).

Economy: a labour pool.

The conurbation’s economy is largely driven by the service sector and indus-
try. The “Les Trois Fontaines” shopping centre (1972) is one of the largest
in the Val d’Oise department. There are some 3,800 companies in the area,
most of them SMEs. The conurbation is, however, home to a small number
of international companies (notably 3M, Siemens, Thalés and Sagem) and is
positioning itself as a new centre for entrepreneurship and innovation.

Culture.

The town of Pontoise has a remarkable historic and architectural heritage.
Cergy-Pontoise is also home to the “Axe Majeur”, an urban artwork created
in 1980 by Dani Karavan, which opens out onto Paris and La Défense and
continues the line that runs from the Arc de Triomphe to the Louvre.
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Infrastructures in the city

Personal travel: the car.

It remains the most commonly used type of transport and represents 59% of journeys. Almost
70% of car journeys are to and from the neighbouring departments and cover a distance of a few
kilometres.

Transport of goods: road freight. This represents 7.5% of total freight in the lle-de-France region.
Road freight is still the most commonly used method of transporting goods. It causes traffic prob-
lems in the conurbation, on the A15.

NB: a plan to build a multi-modal platform has been scheduled in Achéres, a municipality close to
Cergy. The imminent completion of the Seine North canal increases the interest for the Paris Port
Authority to create a multimodal platform that will be capable of taking goods from the whole of
northern Europe in the next 10 to 15 years.

The A15: the historical access route to Cergy-Pontoise.

The A15 motorway was built in the 1970s by the French government and was originally designed
to divert traffic away from the town of Pontoise.

A second section was built by the public development corporation in the 1990s. The motorway is
very congested at rush hour between the A86 (the second «ring road» around Paris) and Cergy
Préfecture. It is a major axis for commuter traffic serving the west of the Val d’'Oise. The motorway
separates the two urban centres that the New Town was supposed to unite: Cergy Préfecture
and Pontoise. The A15 carries 142,000 cars every day. The speed limit on the motorway is 110
km/h and its land take is around 200 metres. A dead end? The A15 runs over a 10 km stretch of
the conurbation and has eight exits. Today, oddly, the A15 goes no further than Cergy-Po ntoise;
given that it stops there it is not fully fulfilling its role as a link road on a national scale. It con-
nects with the two departmental roads (the RN 14 and RN 195) that serve the Vexin area. The
RN 14 has been widened along a stretch that acts as an extension of the motorway but remains
a departmental road. In the town itself, moreover, it is a real dividing line, which is difficult to get
across, and «sucks in» traffic. The few crossing points are inadequate in terms of ensuring effi-
cient movement between urban districts. On the motorway itself, the signage is a visual obstacle
to the view of the town.

The RN 184: a second fracture.

This is a main (national) road that crosses the areas of Saint Ouen 'Auméne and Eragny. It car-
ries large numbers of heavy goods vehicles, given that it serves the area’s business parks. The
residential areas of Saint Ouen are to the west of it, however the town of Eragny is completely cut
in half by the road, which has an insufficient number of crossing points.

®  WOFKSHOPTHEMENIN Projects A B C D

The A104 or Francilienne: the missing link road.

The need for a motorway link-road 25 km out from Paris has been acknowledged. The main aim
of the A104 will be to take traffic from the RN 184, which also carries a large number of vehicles
every day, in fact almost as many as the A15. The future of the RN 184 needs to be re-examined.
Easing conge tion on adjacent roads will help to make more room for more environmentally
friendly modes of transport, in particular bicycles.

The urban boulevards: a good local service.

The boulevards were built on a generous scale and act as landmarks within the conurbation.
There are difficulties with pedestrian traffic and getting across them, although a number of foot-
bridges have been built.

The railwag/ network (RER and SNCF).

The network is dense and largely used for access into or out of the conurbation. It is used for 12%
of the motorised journeys taken by the residents of the conurbation.

The bus network is used for 12% of journeys within the conurbation (mostly school and college
students). The network is judged to be satisfactory at rush hour; connections are more difficult in
the evening and at weekends.

The time taken to travel across the conurbation can be long for some destinations. East-west and
north-south connections often mean changing and therefore involve waiting time.

For example: it takes an average of an hour to travel from Hautil to the conurbation’s hospital in
Pontoise. In addition, on some main roads bus traffic uses certain stretches of road that are al-
ready saturated.

The Cer%/ electrical sub-station is one of the points that feeds the whole of the
Paris region.The conurbation has a number of high-voltage power lines, which have been in place
since it was first built. The electricity pylons are imposing in terms of size (35 to 40 metres high
on average) and:

- are visible from the surrounding countryside (for example in Port Cergy)

- run all the way along the motorway in the conurbation.

There are «easements» on the land where the lines run, i.e. limitations on urban development
and building conditions. The limitations imposed by these easements increase in line with voltage.
The power network is not just about large pylons in the landscape but also electrical sub-stations,
which are structural elements that are difficult to move.
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Types of roadway in the new town: conflicts of scale in urban areas
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“Traditional” roads

AS wikiay 20 metres
Internal roads, alleyways and paths
Approx. 15 metres

Variable width, winding

Préfecture district

Direct entrance to buildings
Pedestrian traffic

Residential function

“Traditional” boulevard
30 metres
Cergy Le Haut district, e.g. Boulevard des Merveilles
Central reservation
Shops at street level with a few offices and in particular residen-
tial use
above

pavement

Mixed traffic

Two-way traffic, one lane each way

Parking on both sides of the road, at an angle

Speed limited to 50 km/h, and increasingly to 30 km/h, in order to
ease

traffic flow for everyone; self-regulated

The “New Town” boulevard
50 - 60 metres

embankments), car traffic only

every 400 metres

and cycle access and parking.

Cergy Le Haut district, e.g. Rue des Astres Beiges
Mixed traffic

Primarily residential, businesses

Parking on one side of the road, parallel with the

One- or two-way traffic
Speed limited to 50 km/h, self-regulated

Cergy Préfecture district, e.g. Boulevard de I’Oise or Boulevard de I’Hautil
Originally, buildings a long way back, access to residential or company
buildings and public amenities via service roads (sometimes protected by

Pedestrian access across the motorway via footbridges
Two lanes in two directions with larger central reservation and crossroads

Over time, use of space between road and buildings to provide pedestrian

Motorways

100 to 150 metres in town

Buildings set a long way back

Three lanes in two directions, hard shoulder, acceleration and deceleration
lanes for entrance and exit, noise-resistant walls

Single function: cars only (or almost - some buses on a limited stretch)
Some connections in places depending on need

Speeds limited to 110 km/h or 90 km/h
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Landscape view from
the ’A15 (Paris -> Cergy
way). We can only see
0 ) high points of the city

~ e which vanishes behind
the green areas which
surrond the motorway.

~ Source : Bertrand
Warnier, « Cergy-
Pontoise, du projet a
la réalité », Atlas com-
menté, Mardaga, 2004.

ABCDE

The workshop

During the session, participants will be asked to select a particular sector
(around the A15, the RN 184, the imminent Francilienne) which will en-
able them to offer a pertinent and creative response to the topic “Taking
a fresh look at major infrastructure elements in urban environments”.

The following issues will need to be tackled:
- what are the new concepts for dealing with the traffic flows of tomor-
row?

- how can we take a fresh look at dated infrastructure?
To what extent can its environmental impact be reduced?

- should we pursue the technically-focussed approach, at the risk of
worsening the phenomena of fragmentation and saturation?

- should traffic be routed around urban centres by adopting a strategy
based on bypasses and tunnels, at the risk of consuming large amounts
of space and further urban sprawl?

- can traffic be made to flow more smoothly by reducing speeds to op-
timise fluidity through controlled access, service roads and a new split
between different modes of transport, at the risk of lower efficiency?

- how can divisions be dealt with following examples
of rejection of the urban fabric? Based on what vision, and to meet what
needs and what lifestyles?

- what kind of image can the town of Cergy-Pontoise project on the mo-
torway and its expressways? For whom? Is the beauty of the traffic area
simply hidden?

- how can the Cergy-Pontoise region be defragmented and what kind
of cooperation can be created with the surrounding region, the Mantois,
around existing or planned infrastructure: A15, C13, TGV, A104, RER,
Port d’Achéres?

- what does the future hold and what projects could be planned around
the power lines?

Deliberations Appendix
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A15 + A104 = BOULEVARD VEXIN
Al5 +A104 = BOULEVARD VEXIN

Extrait de la présentation de I'équipe D

12 _Projects ABCDE Deliberations Appendix



PART 2
Projects






;;Emusmtm“ Coton
; = SH‘I‘\'I -Hln.lJ.ﬁ ARl
3 Iﬁojrg;x “l@methhn
VIR s e
3 HADUT  eMew - Audnidedd
W, o ceEr . .t-\tm?

P L T

rrrrr

Vlctor Araujo GALVAO UFES Vltorla Brasul
Jose XILOTL - UNAM Mexico
Pierre FELLER - ENSAPC France
Nadege ADONETH - ESSEC MBA France
Jessie SHEN - TONGJI University China
Sara NACER - EPAU Algeria

15



Introduction — Regional Analysis

Analysis of flows in the North-West part of the lle de
France

The lle de France region is coordinated by three ring roads, with Paris
in the centre. These are articulated by a series of highways and na-
tional roads, which link Paris to the rest of the country via the major
suburbs.

The ring roads create two distinct areas: a slow area, and a fast area.
The first one is located between the “Boulevard périphérique” and the
AB86 (a very dense area, with few main highways and a saturated public
transportation network); the second one is located between the A86
and the Francilienne (a less dense area, with less saturated highways
and public transportation network). By sectioning the lle de France re-
gion along the outer suburbs, we see Cergy-Pontoise as the apex of
the North West part of lle de France (from Versailles to Roissy). Cergy
can be considered as the national entrance to this area. We notice that
North of Cergy the influence of Paris isn’t prevalent. Theoretically, no
city north of Cergy would try to have a direct link with Paris (for daily
flows) given the existing barriers in place (the Vexin Francgais Park, the

lack of highways, etc.).

Zone of Influence of Cergy-Pontoise

The Seine and the Oise form an axis linking several
cities (from Mantes la Jolie to Chantilly and Senlis)
with Cergy-Pontoise at the centre.

Using a mutlimodal approach, Cergy-Pontoise can ar-
ticulate the North-West part of lle de France using two
key axes: Versailles — Cergy-Pontoise — Roissy and
Mantes-la-Jolie — Cergy-Pontoise — Senlis.

the A86, and Versailles — Cergy-Pontoise — Roissy for
the Francilienne.

The two ring roads each link three major points
in the region : Versailles — Genevilliers Port —

¢ cancilienne

Cergy -
Pontoise

Proposal:Reinforcing Cergy’sroleinthe North-WestpartofthelledeFrance

Using a multimodal approach, Cergy-Pontoise can articulate the North West of the lle de
France region through two main axes: Versailles — Cergy-Pontoise — Roissy, and Mantes la
Jolie — Cergy-Pontoise — Senlis.

The flows between suburbs are increasingly important, but the public transport network is
not efficient for these movements as it is mostly dedicated to the link between the suburbs
and the capital city.

To increase Cergy’s role in its influence zone, we propose to create several new links:

- A fast train, along the A104, linking Versailles to Roissy, and crossing Cergy-Pontoise at
the stations of Eragny and Saint-Ouen 'Aumone Liesse. This fast train would stop at sta-
tions in Versailles, Marly le Roi, Saint-Germain en Laye, Poissy, Conflans d'Oise, Ermont-
Eaubonne, Montmagny, Garges les Gonesses, Sarcelles and Roissy.

- Another fast train, along the rivers (Oise and Seine) would link Vernon to Senlis, crossing
Cergy-Pontoise at the stations of Eragny and Pontoise. It would stop in Mantes la Jolie,
Meulan, Triel sur Seine, Conflans fin d’Oise, Eragny, Pontoise, Auvers sur Qise, I'lsle Adam,
Chantilly and Senlis.

Those fast trains use almost only existing rails. The only rails that do not exist yet are: from
Beaumont sur Oise to Senlis, from Eaubonne to Garges les Gonesses and from Goussain-
ville to Roissy.

- The transport offer is completed with a North to South axis, using fluvial transportation with
a touristy role. A boat shuttle with bicycle storage would go from Poissy to 'lsle Adam, go-
ing through Conflans fin d’Oise, Cergy-Pontoise and Auvers sur Oise. Three stops would be
created in remarkable places inside Cergy-Pontoise: the Axe Majeur, Port Cergy and Old
Pontoise.

- Bicycle paths would also be created, with a tourist and leisure goal, along the river and into
the Natural Park of Vexin Frangais. These compliment existing paths in the area.

Saint Denis for the A86, and Versailles — Cer-
gy-Pontoise — Roissy for the Francilienne.
Those two ring roads contain a series of dense
suburbs that are only accessible from Cergy-
Pontoise by an inefficient road system that “zig-
zags” between major highways. This means
that Cergy-Pontoise doesn’t work in tandem
with these zones.

The new section of A104 will enable a double
effect. connect this whole North West region
with and through Cergy-Pontoise; and simul-
taneously move the major economic forces
South of the Oise towards the junction of the I I
A104 with the A15.

Legend

Bicycle lane
~—— New fast train line
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1. Key concept : The arrival of the A104 as a primer of the

Current situation :

Today, we notice that the agglomeration 1s structured by two main centres ; Cergy — Prefecture
and Pontoise. Cergy-Préfecture is presently the main pole, due to its commercial, administra-
tive and cultural functions, which it was granted as the “"center” of the new town.

The Oise delimitates the city whilst the A15 separates the two poles.
This wall effect is comple-
mented by the high speed
nature of the N184 circum-
venting the both Cergy and
Pontaise.

The impact of the arrival of the A 104 :

The amval of the A 104 will tum the South = East part of the agglomeration into a more in-
teresting area for economic and urban, by enabling an easier link between Versailles, Cergy
and Roissy. Through this movement of new major economic forces, Eragny and Saint-Cuen
Aumébne will become more important as local centers and regional junctions.

Qur idea is to reinforce this
natural trend. This new
structure also transforms
the place of the Qise inside
the agglomération : a new
strategic area emerges in
the middle of the 4 cantres,
glong the Qise. This area
becomes therefore the nat-
ural center of the agglom-
eration and a place for new
projects.

The arrival of the A104 will
also enable the N184 to
have a new role as an in-
ternal main road with the in-
ter-city traffic moving to the
A104. Several exits will be
created to link the A104 with the whole agglomeration.

Workshop theme | FRGIEEIE] & ETCICIERS

new structure

Cergy - Pontoise public transport service (existing and proposed) — Cergy becomes linke
to the whole North West Part of the lle de France region

A new transportation system to adapt to this new structure :

The objective is to reinforce the 4 centres, but to make them complementary, so that they don't directly compet
with each other. The complementary centres will be linked together by an efficient public transport link. We chos
atram, because it's less noisy and less pollutant than a bus, and has a greater capacity and visibility, aestheticall
defining the centre. The tram will run on existing roads of the agglomeration, including the MN184, which can b
transformed into a boulevard. The new tram will enable a fast link between all major stations and televisions show
ing the timetable of the RER and Transiliens of both stations will be installed at all stations so that the inhabitant
can take indistinctly the train from Pontoise or Cergy — Prefecture station, etc.

This tram line is complemented by two fast bus lines (that complete but not replace the existing bus lines of th
agaglomeration), that link the centres to the rest of the agglomeration.

Cergy-Pontoise becomes a central area in the lle de France region :

The proposed regional transport system combined with the internal transport system enable Cergy-Pontoise inhak
itants to be efficiently linked not only with Paris, but also with the whole North part of lle de France, as well as th
rest of France with the arrival of the new TGV line in Conflans Sainte Honorine, This expands the relative space ¢
the lle de France in terms of its funtions as a competitive global city.

Persan Beaumont
Chartlily, Eenlis

Exisbng Sram staliam
Exisiing froin syssem
Maw fasl rain ine

Mew development mones
Parte de Clicky
Centie Paiis

Rolssy

Hew sirEiegic anss

Canires

Tem® propoesd
Bug lire propsssd 1
Bus lire propasad 2
Tiam slops

1 -

{ Polssy, Saint Germaln, Versallles
Eus siop Meiilan, Mamntes la Jolie, Yemon
Al Conflans fin d'Citsa [Maa TEV) | Parts Hom

La Dafense, Cembne Pars )
A1 Faris Saint Lazare

L
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2. Strategy : Implementing a Master Plan

” iare : Epluches
The layout of the urban fabric shows the mixture of block sizes and possible aesthet- - Cenne Hospitalicr — Palags de jusiig o AN
ics between the different areas covered by the tram. The tram itself establishes a - Colldge dhis Tonnviais »
new network for unifying the different areas in the new center whilst simultanecusly Mairie annexe Ehwfu.-rllii]h r"'l"' '
joining these to the regional transport network spread throughowt stations along the B o _ - S
route. The tram also works at an agglomeration level as evidenced by the number of | Gare: "E"“L" o <= e
public buildings located near the stations and the route's integration with existing bus ~ M I:!“‘”""'"' — '

o ¥ ] E:II

roLites, Tess Mlaadiberis
The expansion of the city center into four poles creates a new cantrality along the '

1% Licole de musique

Laollepe & soole

river. This incorporates the Qise into the future fabnc of the city placing it and connec-
tions over it as important elements in the urban structure. The Oise, along with the 1
A104, help break the strong axis of the A15 allowing for a new urban structure that Université des Chines b
can better balance the economic, social, and aesthetic possibilities found in Cergy- Gare : Cergy Préfecture” e
l Caare - Bt Duen Kix
lAumdee diesse

the areas within it.

Pontoise. New development will therefore not be confined to the areas along the A15 )
or to Cergy’s periphery, but will instead be located within this expanded center and Cergy-Villagr ‘\

EPE‘CIE'IIEH roles of centers [ﬂc{:urdlng to their current Centre ploytechnigque IF -,:-,,H ;
cha mct&riﬁticﬁl o \ Cate ol anto
l[:ergy Frefecture: ‘% Comsetl gemwral do Val o Orse Callege, siade e Gymnase
Administration and Education As key functions seen through Monumentality, L © Callige ches Toubeusses SR
Public nature,and original post modern design ’3{
: __..-'; ’ Lycée professaomsel
: | ’fl A, Escoffier
: . - . ;;,“' The example of the areas surmounding
: ' '“‘1 ""\\_‘_ gy St. Quen I'Aumone show how the new
Pontoise: =
Ehewibi R o R M th h TR . development areas can be structured
il ki ool et Al bl e (bt Universite:chy Neuville for distinct purposes such as activity
Medieval layoul, small spaces, and Impressionist lies

{rare ; Mewville Uiy

|I [ ]

parks, zones of transition, or new com-
munities through the redesign of the
existing urban fabric.

g

Eragny: N184: New Connections, uses and role

Transport and Mixed Use As key functions seen through Office/Habitation as a local space for integration

land use, tram links, and new nightlife and restaurants venues The cross-section and serial view show how the N184 can be downgraded to a boule- VR

vard whilst taking advantage of the existing right of way to create a new neighborhood
dynamic along it. New office and residential developments can now interplay along this
axis joining Eragny and 3t. Ouen. In this way the boulevard actively creates the new
urban structure whilst favoring new economic, community, and aesthetic developments
giving Cergy-Pontoise 8 new image.

St. OQuen:
Office center and multicultural activities As key functions seen through
middle size grade “A’ offices and shops

fsion 7m aem - - 7m_- ovariobles « 5m-— - 4m_- . 7Tm_.
Pedestrians & Bikes Cars Pedestnans Tram Pedestrians Clars Pedestriains & HBikes
& Station & Station
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3. Redefining Infrastructure: The A15 as a Hybrid Highway

Cergv-Pontoise - New Road System

B-15 with Boulerands N

184 J.'il o, l

Higkeways

M=y Boulevards
Tver
Man Foads

Lmsure Cemer

LI
?
[*F,
Ay
R
gl
LIy

1 . T IR Improved visibility from the A15 creales a ‘showcase’ Tor
In h‘i._ﬂ At .i.;},*'-.'".*i i -I*.-'z-_’-'«,_h e _the city. New elements and improved elements along the
b = ,,;r?z;ﬁ;fﬁf;ﬁ«—\'m 5 updates the look of this historical feature meaning that
. 1_& 4 % 1this infrastructure is redefined as a component of the city's

A ' new identity
Public ransport is favored via individual lanes and traffic

Workshop theme

The A15 will become both Boulevard and Highway Hybrid. 272 lanes will be dedicated to the through
traffic, without exit in the agglomeration and will continue the fast access it now provides with Paris and
Normandy which is of interast to through traffic and the activity parks (the only exit that will remain will be
the exit n® 12, near the activity parks in the North West of the agglomeration) . The internal traffic will move
to the boulevard to create along the A 15. This boulevard will be physically split from the A 15 and will be
at the same level as the city, 1o enable connexions with the transversal road.

Kk dotwn die imerchige
fam |1 mmdhm

Lhrmres wn dis comer o redues
o [msaim

Tt v v b Pl A,

Py L

Pas ik sewmic chy ransin
inter-cirds dams Fapploméradon

Erirée de la ville AlL

Lt & prgers

Iviwicde A 15

w— LIGH AT TRAFFLC

locaL Tremac
-— D VER  TRAFFIC
%%wﬁ THITS n'mr'_-"' o
ﬁ. 5 —

i
330y
g

l"'-., O DEWTRERR
; : 1:_:5
) i
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4.1 Living the New Town

bus Liﬂ'
highway L @$ ‘{f}
bridge LB
f"—___—“ boulevard
pedestrian m E’r}
" A
Lift o
l::{} ; lawn

pedestrian .
bridge !i'j-'-'-‘

PYLON " ""1
life

TRANSPORT HUB UNDER AlS ON THE RIVER
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4.2 Living the New Town

i el ATV

TR T

With the new polycentric scheme, the Qise becomes
the new center of the city. It has been decided to take
advantage of the natural beauly of the site to creale a
new canter in the middle of the 4 poles.

This center is focused on leisure and includes green
spaces, archways and cafés, as well as spaces dedi
cated to sport activities. It will be surrounded by mixed
use areas, with high quality housings (to rebalance the
housing offer in the agglomeration), grade "A

offices, and a hotel.

——— |
— -

% - ~ . =
o s

o m Syl I

g Tl Tl Tl 1T 'mlimll_.
e O T _
B 4
: i ——

T
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Extracts from the final presentation Team A

The emergence of a new center

| Bl
el
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Extracts from the final presentation Team A

. Arrivée de la A 104,
déplacement du centre de
gravité, création d’une ville
polycentrique

. Accentuer les connections
entre chaque centre

. Conforter la A 15 dans son
réle d’autoroute (mais
Autoroute hybride)

. Emergence de la zone
stratégique le long de
I'Oise

Acivie T P54’ N oAl 1
o S N | |
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Houda SADKI - EPAU Algeria
Emilie MALLET - Université Cergy-Pontoise France
Marisa PLOIN - Berkeley USA
Nour HAOUI - Balamand University Liban
Yao CHEN - Tongji University China
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a network for major infrastructure in Cergy-Pontoise

before

RES "EAU

26 Workshop theme

a lack of efficient in-
tErﬂlﬁ] ]iT]kS_cwertaxes the N14
AlS highway, which must support
significant intra-ur-

ban F]GWS.ETch the ag-

(Lo Rouen) ~
!;I -
B !
glomeration in two and steriliz-

ing the urban feel and function P
of downtown Cergy-Pontoise. o

public transit lacks

. b 8 »
edasy and F‘EQLHEH" connec- :x\ T AlO4 (ext ion of
t-iDr-l-E- T 3 : : I ﬁ‘ b W Il' -|:IE“11ﬂE:|
., inciting city-dwellers N *
to take the car for most trips & .
L] . \I'
the Segregation of dif- . },’
e » ¥
ferent mobilities in . _31 >
downtown (thanks to the presence ‘.' o F,

of the highway) destroys urban .
legibility and disadvantages pe-
destrians and cyclists.

high-tension electric power
lines prevent a real "ur-

ban life"™ to develop in
the area simce buffer zones must

be maintained for security the installation of a road network structured by four east-west boule

vards helps manage different types of mobility, permitting the AlS to he
transformed into an urban boulevard

...reinforced by the gradual installation of a tramway network

- ™ ¥ L ™
ArRan Eﬂ- ..-punctuated by a "blue framework,™ a network of water elements that
, - establishes strong elements of identity and wayfinding in the city
< ...and 1inks the centers of Cergy and Pontoise by bringing citydwell-
A6 thus il ers closer to the Dise River

</
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construction

1| heavy congestion on roads to Paris

¢ lack of internal Tlinks between
the centers of Cergy-Pontoise and
sther cities 1in  the conurbation

3 the AlS highway divides the two
centers Ccergy-Fréfecture (admin
istrative) and Pontoise (histaric)

of a multi-functional network

atter
1| install a road network structured by four east-west
sl baulevards to diffuse the traffic to enable the trans-
formation of the ALS highway into an urban boulevard
[ T
Z| connect  existing north-south axes with
the east-west boulevards tp  cregte a gqrid
r*r v T
L sLablish new connections Lo Lthe Francili-

enne extension to the east to alleviate the traf

T ic passing through the center of LChe conurbation
[
R . |
e 4] build from the internal network to estab-
% i TS lish cannections to obher points in lle-de-France

N

proposed multi-functional network

RES”EAU

Workshop theme

Alh
[towsrd Parisl

Alld fextemzion of
the Francilienn=]

Deliberations

networks in Cergy

after

before

public transit

hike paths

wWoLer
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four boulevards, each with a different "water" identity

50 M I - " "
= boulevard des impressionnistes . .
' -, 57 # 1 .\"- 3
% L . iy "'-.I!E"_-.._ lIl_,I &
i ] |:|. 1 .i.,
widen Lhe ex- | _ ;:m—. . AT
isting boule- = L_.'-- -4
] | LT i
vard from 1x] ﬁj ¥ J“-‘,‘-’-‘iﬁ!
lanes to 222 st =V R
I.l. - g o - |' = =
dfies 1 Qar
der to support i%_ tramsition from natural to wrban landscaping along the bou- once in Eontodise. the bowle
existing pass ﬂfﬁ 1chrc ipassing from 60 kmsh to 50 kmfh) from west to east. vard forks into two one-way
through traffic a "green wall® buffers the RER line from passing traffic. roads. speed 1s limited to
on the AlS. pedestrians and cylists on a single side (north). 40 khihr.

boulevard des fontaines lumineuses

the former AlL
takes the nams of

_ narrowing the Al
enables the creation

ity mew central | v of a pleasant vigit
fountain and be- b | of the central city,
comes the “houle- S| speeds are slowed,
vard of light foun- stoplights are im-
tains,” . stalled at each mew

intersection.

the bouwlevard de
al50 takes on the name n'r
its "musical fountains

a water retention system
links all the T':'-un'r..;"n:a
along the boulevards.

space in the central greer
grea is reserved for a fu
ture tromway, by first ir
stalling a bus-only lane.

-l'ﬂ.lm =

Aetivinda, eardcan

- L] Id".lﬂlm.

Terme spmni. kol

: Demnder culare

Lgew HEH

ES’ EAU
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complete the public transit system with a tramway

existing services proposed transit.network

HER inefficient 1inks between the BUS lack of bus service in the
Lw RER Tines sauth of Lhe conurbatian

- large distances between sta- - absence of continuous bus Tines
tions in downtown g
& e I #
&
L -
- i »
) ; L
F
r

new services

RER + TRAM + BUS T XISTONG hek LINES
* + TRAM LINES
am TRAM [H FUTURE
better external links better internal 1inks TH&M STATION
pare cde nisirs FOMTOISE
GHAHDO CEHEH:
n— prepare for the tramway today
industriel |3
LAC-CEMFARL step n?l | reserve space for the tramway by installing bus-only lanes in

Yagenents iy the center median along the principal boulevards

VERSAILLE PARIS *

closer connections at multiple levels

supply tram stations with a "water identity"”

STATIDOR DF TRAH
. DOTFF D°UNF CasCanF

CASCADE

water network—— identity for the conurbation
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a new, densified center, turned toward the water

e s urhan boulevard
LT T
J_Fb-.{ / (ex-AlG)

Rt
RS

iy A 3 i SN " o L
e 7 ’ 4 Ay o, e ____c ;
e N o/ o, -
, _ E ; w8 “a&gth
77 r—" NeéWw ConnecTions i s iy
]
|

mew development
poLential

fone to be densified

in the Tuture in arder
to oxtend the center to
the 0ise River

Lramway

network

densification along the area *
af the former AlS highway

naw Center turnad
taward the 0is5e

creation of public space and
a museum at the new entry to I 2 j' }
Lhe cily (alk Lhe Qise River)

RES"EAU
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reuse the material of the pylons
Lo construct streel furniture
along the boulevard

——— |

bury the power |ines under the roads
of the new boulevard
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create new lively public spaces in the center of the city

view of the new tramway station the new tramway station: connection between
the two levels of the tramway lines

a lively public space that can welcome small
shops, playgrounds, markets, kiosques, public
gardens, swimming pools, skating rinks... so
alis many possibilities!!

view of the new space created between the traffic lanes

RES”EAU

__ Deliberations Appendix
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Extracts from the final presentation Team B
BOULEVARD DES IMPRESSIONNISTES

R

Elargissement du boulevard existant
pour contenir les flux de transit.
Passage de 1x1 voie a 2x2 voies.

Alternance de séquences urbaines (50
km/h) et paysageres (60 km/h).

Le boulevard longe la ligne de RER, ne-
cessitant une barriere verte.

Piétons et cyclistes d'un seul cote.

i-‘.
N
[ -

]
-"‘l ! M
L .
LT T T
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Extracts from the final presentation Team B

LE BOULEVARD DE L'OISE PREND LUI AUSSI LE NOM DE SES
“FONTAINES MUSICALES”

Cergy-SAINTHR ”IPHE
Légende:

Habitations
Industries

Activités, services
et administration.

Terrain vacant, bois

D grandes cultures

__ Deliberations Appendix 33
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Extracts from the final presentation Team B

ise en connexion des deux centres

exxtemrmtiorn olua cr&a thomn oA warm
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Extracts from the final presentation Team B

Vue sur I’entrée de ville marquée par un nouveau museée

M)’/@W

f“‘-—-\_\_\_ ——_._.________H

o

W
\%///

__ Deliberations Appendix
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Natalya ZAYCHENKO Moscou Russia
Ci WANG - Tongji University China
Tomoyo NAKAMURA - Kyoto University Japan
Barbara MARCHWICKA - Gdansk University Poland
Jessica VIOLETTE - ESSEC MBA France
Eleonora CUSCINA - Universita La Sapienza ltaly
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OUR VISION
2008 - 2050

GOAL

CONCEPT

METHOD

OUR MOTTO

Infrastructures must adapt to
human behaviours while
trying to influence them in
order to determine behaviour
patterns toward
a sustainable society

that is why our project
is based on how to
catch people’s feelings

Workshop theme
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A city must answer human needs to give
time to people to experiment the city

what are the problems The solutions
nowadays to implement
Satelite city (I‘:; & Center of ecological energy
C \
D a ., .
21 )
a . .,
| =
highway = division of the city Boulevard = permeability
J U 3
r P
_
0 {
CT =
n
No visibility from the outside g
o
o A C
o d
I
e
Separation of drivers and pedestrians L Back to the ground
o
w C Id %
e o
I \‘l\
no visibility from
the outside (from the road) g Traditional road
high speeed a lowe spaed
':-.l"“|
o] leg o ‘ ! w

BETIT

Eleonora Cuscina (Rome)
Barbara Marchwicka (Gdansk) Ci Wang (Shanghal)
Tomoyo Nakamura (Kyoto) MNataliya Zaychenko (Moscow)

Hl-' d
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%IF \'.'5
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Jessica Violette (Cergy)
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Redistribution of national mobility on the HN(GIO Bl SRIEH EAE =22 HEOa U EUatE 2
existing highway network Step by step
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new road network
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Relation between the boulevard A15 and electric lines

We will bury electric lines only in vision on the boulevard A15
sy ff 400 Kw - the central area (see circle) from Auchan

' g ] , because we will make it as a
. e / ; pedestrian area, the cars going
Ny — undergroung in this section. Still,

63 Kw , ' we are leaving the pilones as
250 K. :
- l-“.'-ﬁ

_{. e
landmarks. For all the others :

o pilones we propose a new
~ system : we will equip them with
j solar panels. The sun energy will
" ‘ be transformed in electnicity and
. will be used by clients and pro-
ur, ducers.

£ owll  ngvg
k? \ rerd vreay |

Old system
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Extracts from the final presentation Team C
RIVERSIDE

L ’ - 4
. Electric ' el _
Parke . " Cenftral ' Research
'. G o, ' - Area ¥ Park
N N2k “Rivergide / ., a
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Extracts from the final presentation Team C

ELECTRIC PARK

_ Centeal | Research
: Area _Park
“Riverdide 7 ¥, '

Natural
Gate~
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Extracts from the final presentation Team C
PREDICTED EFFECTS ON TRANSPORTATION HABITS

Repartition of different means of transportation on the boulevard exA15 in short term

120

1040

a1

" . @ cost
Value Axis Major Gridlines o
&0 M time fiability
O % of uzers
llE . :
buse

TR - Eml =8

private cars zharing taxiz zharing slectric carz

kase 100 (£, min, %2

Repartition of different means of transportation on the boulevard exA15 in long term

a cost

H time Fiability

O = of users

=

private cars buses sharing taxi= sharing electric cars

bgse 100 [I. min, )
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Extracts from the final presentation Team C

THE PLAN OF THE STATION

mEREREEN,

o= = PARKING
-

SEINENNN

Workshop theme
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Deliberations

Mixed functions:
residencies and research

SHARECAR&TAXI PARKING

h ELECTRIC SHARE CAR
_, S
e

ELECTRIC SHARE TAXI
PRIVATE CAR

Appendix a7






Sophie BOLZINGER - ENSA Clermont- Ferrand France
Pongpol THONGSOMCHIT - Chulalongkorn University Thailand
Andrea GAFFNEY - Berkeley USA
Nikolas ROGGE - TU Dresden Germany
Anjing TANG - Tongji University China
Claire VIGE-HELIE - ESSEC MBA France

49



Take the Gas Qut

of the City

Economy + Transit + Food Production + Energy Generation + Land Use =
Sustainable Cengy-Pomtoise

Feonoimie + Aystdme de fransport + Production allmentaire + Energle + Uilization des sols
= Une agglomeration duralile

Ciur main focus is removing fossil fuel dependency from the city (take the gas out of
the car cityl. To do so, Cergy-Pontoize’s specific features can be used :large open spaces,
diversity between the 12 towns compaosing the conurbation, history of experimentation
(ie. urban experimentation through the Ville Mowvelle status).. Moreover, such a focus
may allow the conurbation to face some specific issues (dealing with the infrastructures
crossing the city, and trying to define a center for Cergy-Pontoise.

Nowssouhaitons rdduire puissupprmerfadépendance deMNaggloménationde Cargy-Pontaiss
aux énergies fossiles. Dons ceffe optique, certaines des spécificitds de Fagglomération
représentent de wéritables afouts : dimporfants espaces naturals, une grands diversité enfre
fes 12 commures gui o composent. un héritage historigue d'expdnmentations wrbaines
fig au statut de wille rouvellz, ste. En autre, cet abectif de réduction de la dépendance aus
gnergies fossilss peut rpondre & certgins des problémes de Cergy-Pontoize : le cas des
infrastructures qui traversent la ville, et la définitian a'un cenfre pour Vagglomérnation.

REGION
- —— < i
Regional Open Space M)
- Connnections Along
» the Boubeward Vesin
[converted A15in C-F) o
Connexions enfre fu.
les espoces naturels e
‘régionaux le long du .
Lboulevard Wexin fex- ' ™%
pAlS dans la troversée »
i de Cergy-Pontoise.)

PLAK THAVEL

£ HELMAE DF POWTE
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je———————3| 60%

ypes of Average Daily Traffic on the A15 [ Répartition du trafic quotidien sur I'AT5

Throwgh-trathic is not a major source of congestion, [ Le trofic de tronsit n'est pes 1o source mojevre de comgestion,

So Close Far Away

Cengy-Pontoise is too close from Paris to
gain its complete independance, but too
far away to be included in the debate
abourt the Grand Paris. That's why it needs
to reaszert itself, and iind a proper identity,
complementary to Paris identity.

Trop proche ef trop éloignée

5l Cergy-Pontolse est trop proche de Paris
pour envisager d'étre Independants, |'ag-
glomeéeration est égalemsnt tron élolgnee
pour &étre prise en compte lors des débats
sur un éventusl Grand Paris. Cergy-Pon-
talse dolt done <affirrmer &t définir une
identite qui salt complémentaire a celle
de Faris.

Deliberations

A15 + A104 = Boulevard Vexin
The 104 completion between Cergy
Pamtoise and 5t-Germain-en Laye rema
ves the need for a limited acoess single
use ragd in Cergy-Pontoise ; there is mo
plan to turm the M14 into a highsway bea
ding to Normandy, so with the completed
AN04 wsers will all the mare so use the
A3 highweay.

Transit congestion pricing in central
London significanthy reduces the use of
private motor vehicles

Digns le centre de Londres, un systéme de
péage en ogs de congestion permef oe
dirminer Futilsmtion des autamobiles.

9 Transport

for London
Congestion
charging

Central
ZONE

Mon - Fri

A15 + A104 = Boulevard Vexin

Le bouclage de FAYD4 entre Cergy-
Pontoise et St-Germain-en Laye diminue
Futilitg d'ume autoroute traversant Cengy-
Pontoise : aucun projet en cowrs ne vise a
faire de la N14 une autoroute permetiant
un acces rapide A la Normandie, on peut
done penser gu'une fois F&104 bouclée,
les usagers serpnt d'autant plus enclins a
emprunter 'A13 que 'ATS,

Appendix



CITY JAGGLOMERATION

Historic Pontoise Yille Mouvelle Cergy-Pontoise The A15% and Cergy-Pontoize Ed. Viexin and Cergy-Pontos:
Ville histarigue de Pantoése Ville nowvelle de Cergy-Pontoise LATS et Cergy-Pontoise Le bowleward Vexin et Cangy-Pantalss
—
< Production locale

Plutdt que de comstruire, nows souboitons
' wiiliser Jes espaces lbres (odid présents, el
Municipalities and their Centers Increase Connections Define Edges to Focus on Centers wne parlie de ceux qui serom! créds suite o
Les comimumes £ las cenires Augmentes ks comnexions Defindr des limites pour mettee les centres o transformation de FATS) afin de produire

localernent de o nourriture et de Fénergie.
Celo pourrait commencer par Tes abords
au Bois de Cergy. od existent toujours des
cultures maraichéres. Cette utilisation des
sols conviendrait Sgalement d de petites
stations de retrgiterment des eowy wsdes et
aes egqux de pluie, locolisdes @ Wavers ces
espaces libves.

Polycentric Con-Lirbation Foous Density at Tramsit Modes Fedefine Centers with Transit Links

Agg lerrération palyoaningue Auvrmenter b densiie au nivea des iceids Reddfingr les cenidres grdcoes au Connesang
e fransport

City in a Garden of Open Space and Villages

Today, the number of trees within the conurbation amonts to 10 trees per person.Our goal would be to keep this proportion, but with the initially projected population of 500,000
people (instead of 180,000 today). The number of trees would be more than doubled.

The villages ard green space arcund them could work as garden for the dense central areas. As a counterpart, the central nodes of Cergy-Préfecture and Pontoise offer central
funictions to the villages inhabitants :administration, retail, culture, transport out of the conurbation.

L wilte dans wn jardin espaces nafurels et villages

Le mambre darbres dans Maggloménation correspond actuellement & un rappart de 10 arbres par habitant. Notre abjectif serait dappliguer ce rapport aw nombre dhabitants initialement
préve pour Cengy-Pomtoize 5000000 habitamts aw lew de T8N0 aujourdhui Le momibre d'arbres serait done mulbiolié par 2,7,

En autre, les villages et les espaces naturels powrraient jouer le rdle de jording des centres denses. En condrepartie, les cenfres urbains de Cergy-Préfecture ef de Pomtaize offrent aux
habitants des willages les fonctions centrales : administration, comaerces, culfure, transpart vers Fextérieur de Fagglomération, efc.

Fossil-Fuel-Free Cengy-Pontaise
Cergy-Pontoise sans érergies fossiles

Localized Production

Rather than developing lamd, we want 1o use free spaces (those already existing and
some of those created thanks to the A15 transformation) for local food and energy
production ; this could start with the cultures maraichéres around the Bols de Cergy.
These lamd uses also work well with decentralized waste water and storm water
infrastructures which could be located throughout these apen spaces.
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public fransport network in the conurbation_We analysed the existing transport network, considering some features

Startimg from this anabysis, we programed some improvements for the transportation network.

Short Term
Making the environment more pedestrain-friendly, so walk or bike to the stations; improving the bike paths network along the

pedestrian network; increasing the mix of uses akang the bike and pedestrian paths. Increase the buses frequency an existing lines.

Create a transit leop line linking the secondary residential areas to transpart nodes (RER stations).

Long Term

A passenger transportation system on the river Oise could be considered for short distances.

Muoreaver, the digging of the canal Seine-Mord, from the Nartherm Canal to the river Oise, could also make river transportation increase
= In such a case new logistic hubs would develop around Cergy-Pontoise, Then, if the increase in goods transportation by fiver makes
It necessary, a canal with a tall system could be digged in the Qise sinuosity,

Lo méductian dis trafic sur be boulevand Vexin (par rapport & Fautaroute A1SHmpligue un ndcesiaiie renfarcement du rdseat de fransport
Porblie i Vagoloradration, Mows gvans andlsd fe réseau de transporls exrstant, & pariie des caractérmiiques des comductours el des trafets,
el didléments fels que ko ponciualitd, ke temps de froafer, o vitesse, fe conforl, efc. & partie de cefte analyse, NOus dvons progrovmme fes
amélicrations devant &ire apportees au réseau de irdnsport,

A court terme

Fendre Fenvirormement agréable pour les pidgtans, an que les déplacements fusgu'a o gare se assent davantage o pied, amélioration du
résecir de pistes cyclables e long du résegu pidtornier, ameliorer o mixite des circuiations dans le réseau cyclable et pigtionner,
Avgrnenter g fréguence des bus sur fes ligrnes existontes.

Ligne de transport public circulaire reliont les zomes résidentielles secondaires oux péles de tronsport (stations RER).

A long terme

U systérne de ramspart oe passagers via Ofse surde courtes distances pourrait 8tre envisage. O'autre port, e creusernent du comal Seine-
Word, du camal du Nord o 'Qise, pourrait également amener o part du transport fuvial de marchandises § augrrenter, ausguels cas de
nouveaux poles logistigues seraient amends d se adévelopper autour de l'agglomeration. A terme, st Faugmentation des besoins de tronsport
de marchandises e rend nécessaire, un canal assarti o'un péage pourrait Stre creusé dans a bowcle de M'ise

absout car drivers and their movernents, and some elements as puncteality, transit time, transit speed, comfort, etc.

Taking advantage of the opportunity offered by the A15 transformation (less fossil
fuel, more space], we want to develop a green industry cluster in the center of Cengy-
Portoise, taking our inspiration from strategies such as Torontos Green Economic
Sector Development Strategy. We envision these industries co-existing with a mixture
of other uses in the center of Cergy-Pontoise. Businesses like green chemistry (eg.
research on catalysis molecules able to depallute water or industrial wasts], green
energy production, professional support services (consulting firms on green issues)
are examples. The effarts shown by local authorities will have tremendous importance,
which can attract companies to settle in Cergy-Pontaise. The numerous universities of
Cergy-Pontaise, and especially the chairs related 1o science or green econamy, would
also represent an advantage to launch a green industry cluster,

Moreawer,we shauld alsofocus on handeoraft activitles (they wiould allow Cergy-Pontolse
Inhakitamts (whao are not necessarlly skilled warkers) to work where they live — which
participates to the autanamy of the city and to CO2 emissions reduction - and they are
likedy 1o be more flexible than ather activities in thelr space reguiremesnts,

Cievelopment Sites along Boulevard Wexin

Sitesde développement ie fong dw bowlevard
Yexin

types of transport. Below: Speeds along  Bas :Echelonnement des vitesses de (A 15 au
Boubsvard Vexin in Cengy-Foniolse

bowlevard Vexin

R

fomajor factor in Creating o fossil-fuel-
friee City is creating a network of multiple

trarsportation options,  In addition to
those pictured above, Car Share and Car
Pool programs are effective means for
commuting to areas where public transit
aceess is difficult,

Lwne des points clé de lo réduction de fa
dépendance aux émergies fossiles consiste
a offir wn large panel de modes de
transport, représentes oi-dessus. En ouire,
les programmes de partoge de wvoitures
représentent un moyen efficace de se
déplacer pour les habitants des zomes peu
accessibies vig les transpaorts en Comimun.

A partir de Vopportunité offerte par la transformation de VATS (mains d'énergias fossiles,
davantage despace), rous souhaitons développer un cluster §¢ aux « indusines vertes »
dans Ie centre de Cangy-Pantoise, en nous inspirant dindtiabives felles gue o siratdgis
doomomiigue de déseloppement des indusiries verfes de b ville de Toronto (Canadal,

Cas industries, pariicipant 4 la mixid dusage du centre de Cergy-Pondaize, inclunaient par
exemple de fa chimie verte {mar ex, des recherches mendes sur dies catalseurs, moldcules
capables de dépailver Meaw ou les déchets industriels), de la praduction d'énergle verte, des
servioes aux entrepnzes (cabines de consel en enviromnemend), efc.

Les efforts accamplis par les autontés locales prendront foute leur Impoitance : des
cormmandes publiques pewvent inciter de telles erdrepeises & wenr sTnstallar & Cergy-
Forrroise, L prisence de nombreuses universités dans lagglomaration [y compris plusioues
filidves soentifigues, en passant por Pentrepremanal B¢ gux guestions enviromnemeniaies)
reprdsarite urk viritoble dlout pour e lnndement o'un clisler des industries vertes,

Uniwersities in Cergy-Pontoise
Emseignement superieur & Cengy-Pontoise

Loccent powrraf! egolerment Stre mis sur des aotivitds artisanales - efles perrmettent oux
Frabitants fes moins g ualifiés de Cergy-Portose ravailler de Madglorméraiion, e qui participe
i Fidée de ville autanome tout en réduisant les émissions de CO2 - de plus ce type doctivites
s‘adaote facilernent o différerits types de locousx,
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Thinking about possible evolutions for the conurbation selaborating a gradient of scenarias

High ecanarmic ared demagraphic grawth within the next 30 years
Very dense landuse along boulevard Yexin, until the end of the conurbation, Activity areas [offices, shops, light
industry], mixed areas [activity+hausing), residential areas,

Slowed sconomic and demographic growth, or declines

Slower pace of urbanization process, some areas around boulevand Vexin remain unused (or agricultural land], the
boulevand Vexin becomes a path for bikes and pedestrians from the Linandes to the West, Public transport and the
remaining baulevards serve the Western part of the conurbation,

A more realistic scenario, between those two extreme situations, would allow to densify areas surrounding boulevard Vexin, while
preventing urban sprawl and maintaining the villages” and apen spaces’ speciic features,

Fefexion sur fes dvolutions possibles pour Fogglomération -dioborotion de 2 scénarii o extrérmes »

Crorssance trés imporbante dons fes 30 prochaines arndes

Uitilisotion des sols trés dense tout le dong du boukevard Vexin jusgud o sortie d'ogglormération ; sones doctivités {bureous, commerces,
irnclustrie fégeére), zones O wsage mixte [dolivites et habitat], sones résidentielies Focluant des cormmerces de proximitél, Pour les zones
ghoctivite en particulfer, otiftsotion des expaces sitwes oo pied des Fgnes o haute tersion,

Croissance ralentie, voire décrofssance sconomigue et démographigue "
Rolerrtissernent de Furboniiotion, certains espoces outour du boulevard Vexin restent fbres — -%
fou dédics & Fagriculture), b boulevard Vexim devient une voie réservée oux pidtons & velos — 4
prartiv cles Linardes, bandis gue les ranspores en common of fes bowleveards restants continuent _ﬁ

___m |

g dlesseryir Powest de Fogglomération,

Pylan as Transit Stop p

Powerines go underground for 1 k.r'nl
in city center. The pylons become large |
sculptures indicating transit staps alomg
Bel, Vexin with wind turbines generating |
[T, !
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Les Ngres électriques sont enterrdes sur I 1
Thin dans fe centre vile. Les pytones sont 1 %
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SITE: INTERCHANGE
A104 - A15 - BD. VEXIN

- .
y “_':l':-l | T —
1R i i1 e

The interchange conisists in a 10m high-roundabout, drding a 100m diameter-park. The trees can be seen from the rowsndabout. The A104 goes under the roundabout and the park. The roundabout is only used betweesn A104 and A5 or boulevard Yexin, or between

A15 and boulevard Vexin.When they go up to the roundabout, car drivers can see the park.

This intersection is a symbolic gateway to the sustainable city. The area surrcundig the interchange will be a landscape of multiple integrated infrastructure swaste water treatment wetland, storm water treatment area, food, et

Léchangeur est constitué d'un rond-point suréleveé @ 10 m de houteur encerclant un parc denviron 100 m de dicmétre; les arbres sont visibles depuis le rond-poirt et dépassent IBgerement. UA 104 passe sows le rond-point et sows le parc. Le rond-point n'est utilise gue par les
automaobiliztes passant de M'A 104 4 FALS ou au boulevard Vexin et inversement, ou de 4 1 5 gu bowlevard Vexin et inversement -ces automobilistes empruntent des rampes d'goces offrant une vue sur fe parc pour aocéder aw rand-point e hauteur,
I représente une porte d'entrée symboligue dans Nagglomeération. Autour de Méchangeur, on trouvera de muitioles infrastructures intégrées  station de traiterment des equy usées, site de récupsration des equx de pluie, production alimentaire. ..

The slab will ke cracked, as well as the shopping mall which will be replaced by several commercial streets crossing boulevard Vexin
tovevards Quartier Bossul. In the Quartier Bossut, the urban structure formed by the military barracks will be kept to create a mixed
area [stores and offices), and the open space between them will be used as a park, with enough room for a new axis. This new axis
conmection betwesn the transit stations of Cergy-Préfecture and Pontodse will create greater transit apportunities and density at the
center thanks to new housing buildings, according to a form-based building code. The closer to Pontolse, the lower the buildings are,
until individual housing reminding the existing individual houses. Moreover, the link between Cergy and Pontoise will be visually
reinforced, since the new axis heads towards Pontoise cathedral. Around boulevard Vexin, comverting empty office buildings into
residence buildings could be conskdersd,

>4 Workshop theme

NMows chelsissons douwdr fa dalle, &t nows remplagons fe centre commercial par pluslears rees cammerciales commengant sur ke méme
site, puls fraversant ke bowlevard Vexin jusgu'ew Quartier Bossut, Dans e Quartler Bossul, nous consanvans 12 siruciure des baraguemanis
pour créer une mixité dusage fconmercas et bursaux), fandis que Fespace owvert entre les bdtiments serg wiillsé comme un pare,
dessinant également un nouvel axe, Cet due crdera une connexion entra les gares de Cergy-Préfecture et de Pontolse - If S'agit de faciliter les
déplacements, et de d'augmenter ln densité dans le centre avec de nouvedus immeubles incluant des logements, alignés sur ke boulevard
Plus on se rapproche de Pontadse, plus los Bdiiments sant bas, fusdqu'd des maisons Individuelies en Bande, au plus proache des araisons
individuelies existantes, Dautee part, b Renentre Corgy of Pontodse a5t renfarcd d fravers une conmesion wisielle d paror du Quartiers Bossut ;
de o axe esr divige vers ko cathédrale de Pontosse, qol seva wisible, Avtour du bowlewvard Vaxin, mous pourrions également ennvisager de
converlie des immenbles de bureaur inocupds en logements,

Deliberations
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SITE
QUARTIER BOSSUT |
TROIS FONTAINES

(] i
WVIEWS OF BOSSUT PROIPOSAL 3
WUES DU PROJET SUR LE QUARTIER BOSSUT ; i

by
PROPOSED PLAM

EXISTING PLAM
ETAT DES LIEUX PROJET 1
LAMD USE DIAGRAM

UTILISATION DES 5015

. = VIEW FROM SLAE - EXISTING VIEW FRCWM SLAR - PROPOSED

VUE DEPLNS LA DALLE - EXISTANTE VLIE DEFLIS LA DALLE - PROPOSEE

FIGURE/GROUND - EXISTING FIGURE/GROUND - PROPOSED
FIGURE/GROUND - EXISTANT FIGURE/GROUND - PROPOSE

e e L
- T .t

\

FROJECT BY...
AMDREA GAFFMEY - SOPHIE BOLZINGER - NIKOLAS ROGGE - CLAIRE VIGE HELIE
POMGPOL THOMGSOMUHIT - ARING TANG
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Extracts from the final presentation Team D

Proposition de réseau de transport

Proposed Road Network

mm= Existing

T PerDSEd

== Existing Train
Existing Bus
Proposed Transit
Ped. & Bicycle Paths

Y

R LU T

9
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Extracts from the final presentation Team D

Echelonnement des vitesses - Bouvevard Vexin




Extracts from the final presentation Team D

Coupe du boulevard Vexin




Extracts from the final presentation Team D

Transformation des 3 Fontaines - Quartier Bossut
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Kinetics Impulse Development Points

Team E Analyse de la situation a I'échelle régionale
lle de France

Cergy-Pontoise, as one of the « New Cities », takes part actively in the competitiveness of the lle-de-
France region. It is fully integrated in a system of complementary and attractive poles. Only 45 minutes
away from the Center of Paris, it is nevertheless perceived as far away from the region's economic
heart, in distance as much as in time,

In order for Cergy-Pontoise to strengthen its economic position in lle-de-France, we propose the
following:

Create an intermediary pole between Paris and Cergy along the A15: junction points will create a

new dynamism towards the Morthwest of lle-de-France and Cergy-Pontcise will be perceived as closer,
therefore more attractive economically speaking

- Connect Cergy-Pontoise to other poles of lle-de-France by reinforcing the polycentric network
- ldentify or create a strong image around Cergy-Pontoise which will be synonymous with quality,
sustainability and innovation

Economic Scheme

L'Oise

RMN184
Cergy - Pontoise

£y

L (B
u R
L] Ly

<7
& Conflans
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Rort S%ine

u
L]
"
]
L
&
L]
-
"
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]
L]
L
]
L

La Seine
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The Cergy-Pontoise agglomeration must take \
advantage of the opportunities present in its close
envirgnment.

Transport Scheme
®:

anal Seine - Nord

L Qise

RMN184
Cergy - Pontoise

Opportunity

Dipportunity

Economic opportufity

L3 Seine

- The new section of the A104 (Francilienne) will guarantee a better integration of
Cergy-Pontoise in the economical system of lle-de-France. Moreover, this implies

higher value for the agglomeration territory and a stabilisation of the A15 axis, which
becomes a transversal zone with potential for the future

The Seine-North Channel, Achéres port and TGV going through Conflans-Sainte-
Henorine will allow part of the merchandise traffic by road to be reported to fluvial and

train fransport. Looking towards the future, these types of transport systems will be
preferred to less sustainable solutions.
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Kinetics _ Impulse Development Points
TeamE  OBJECTIVE : Cergy-Pontoise becomes a City again

OBSERVATIONS

Cergy-Pontoise needs
astrong identity: it must
become one entity
with an entrance gate
and an axit

The existing centar is too
small : investors do not
see the possible future
developmentin this area

Between a historical axis
— Chaussaée Julas César
—and a *New City” axis —
boulevard de [I'Qise

activity and  dynamism
are concentrated in
several impulse points

TRAMNSPORELINFRUSTRUCTURE

Cpniiinity

{parunity

Agglomeratia

“'“'H-h., ___,.F' iy

Frraguass geome o, m s
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organization
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OUR STEATEGY : creating an impulsion axis \

Associate a strong image and a high quality of life with each impulse point
Create a link between the different impulse points by densifying and developing new areas. The result of

this link will be the "New Attractive Centre”
Enlarge the impact of these impulse points to the entire agglomeration, increasing Cergy-Pontoise's

economic strength in lle-de-France

CONCEPT SCHEME

Exit from clty R The land around the electricity station has a

entrance to the Vexin park ~—strategic location. Today, it is used as a

fieldl for electricity lines : how can we create
synergles between Cergy Prefecture and

L Cergy Saint Christophe 7
. S i
8 h“l.\_\_\_\_ T M e - Il__.-'
: e ,f
I [T o | ' \ . N e | = .-""-l. I'
Capladion | ; T B T i
The Saint- Chnatnpﬁ:iurrltnﬁfu RetgrieaTeg = 3 L |
today is an administrative pole ® P R -\\‘
M) Cergy City Hall), business pole \ : - i e i
apd living area : how can this Recreation center b
orte be more attractive ? 5 w / o -
Gz 2™, | G
Proximity batween the centres of | -
‘ Pontoise (historical centre) and of N
Cergy-Préfecture (administrative and | £ 4. i0 the ity

commercial centre) is an opportunity
to create a larger “New Centre”. /  Cergy-Pontise’s main
A15 is creating a barrier betw / enffaneg@nd way out

. these two centres. How can 7/ nave to'be clearly

improve the link baman y and-. defined, even before
Pontoisa 7 e T 7, we dare in the center.

== impuise point T low can we emphasize

s Hafional road .-'I f,-f" E am to create an

P ko — / ' identity to the

m— N okt Q : | agglomeration?

w7117 2 \

Fedestrian W L
mmm M b-weast Cos cand

aco-rieighbouhooads -
The motor areas of the agglomeration will be called “impulse centers” to express the positive enargy
they distribute to the agglomeration. These centers clearly offer an important potential of
development for the naxt 20-30 years.
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Team E

Step 1: Distribution of the A15-flow to recreate
the urban space in the agglomeration
General Strategy

Fausrn

ExH Digor - Erthance: Wexin Paic

By Camrvier | i A retivas)

Firtt Rirg | Fomt Tratbc)

Saononid Ring Irskde Cergy [TeammassTy)

Corsac i Derbavnen BH 184 _ Errance Cangy-Fonne

Canechon bebussen AL Shorl Shange speed

Corficns (e TOW siesian|
Conechan Behssen Lo Seire ans L' Dies M Fuovial oot

Conecions bebwosn Ceigy Fordass and Parks |Ecanamic Foir|

Dispersion of the different types of flows: the
V88 allows through-traffic to go towards
Rouen past new eco-neighbourhoods; the rest
of the traffic will enter Cergy-Pontoise
(intercity flow). The new sustainable
neighbourhoods around V88 will then be a
priority in public transportation towards the
center,

| Scint Guerdn en Tveines

Aglommeration Strategy

i P Doy i

gk Poinl
lersecfion Proer and Centm

The intercity flow can go to the
different centers of the
agglomeration. Part of the
merchandise traffic is
redistributed towards the railway
and fluvial transport opportunities.

i Posni
TR BT T s L

T Hiew Line

Mioma- ool e

Step 2 : Create gates to mark
entrance and way out

Objective 1: slow down the cars to mark the entrance in the city- A15 become a parkway

'| 'P‘"PILI'
At Jo \

Intersection A15-A104 ctl nA15-A184
110 km/h to |90 km/h 9 l:rn."h 70 km/h
A15 beco a Mational Road becomes Parkway
Matfional road
N il o A T i T, Section of A15 as
a Parkway :
entrance gate and
way out

= ]

Entrance to thte agglomeration at the intersection of A15 and A184 - View of agglomeration before and
alter. The landscape is visible and presenls a new landscape.



Kinetics _ Impulse Development Points

f k -
Team E  Step 3: reconnect the historical center and the new city: \R\‘); \f
Cergy Prefecture-Pontoise — one impulse point instead of two \ )

The center is extended through a new recreational area, possible thanks to
the levelling of roads.

) Tua |
1.\\ f‘@g&
Bossut neighbourhood E_L'K___F :

A i |

A15 becomes a boulevard and joins roads that it crosses on the same level. The
physical barrier is erased.
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Creation of a new puhlh:féﬁane between . [

interzections 9 and 10
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Kinetics _ Impulse Development Points . | |

Improve the attraction of new impulse axis

Team E  Step 4: enlarge the center along the impulse points - Onthe long term, creation of excellence w&-\ \f

research poles

to create an economical address o Along the peen comot, Hh. 4
Environmental Quality, high gquality services , ” A _,-'L
(restaurant, hotel,.), service companies '\R { \ e
Physical connection between impulse points 0 Habitation, leisure, services and — 8 g
. i . , ) neighbourhood services to create a functional and
Tramway connects Pontoise center with Cergy Prefecture, Cergy Saint Christophe and Cergy le Haut: creation of a social mixity, as well as dynamism day and night 1
new inter city transport, which, instead of the RER, is connected to the city landscape. - Access to this part of the Center is

GREEM STRUCTURE facilitated by the A15, parkway - 70 km/h

Densification to solidify the urban structure

- For the densification of the urban structure, a new urban frame is created in continuity with the old scheme
- High tension lines are buried : UREAN BABRIC STRUCTURE
o Free space for new buildings
0 Creation on the non-constructible area of a green corridor
0 Pylons are kept to mark the landscape
o Diminution risks related to health
Exisling Electric Network v
/ *"\\ I'
- — h .I-'
/. : ' “--- e .'\-III.
s Oportunity . i
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Team E

In the future : Cergy-Pontoise as
the heart of innovation

Use the pylons as support for a new air transportation after
reinforcing them

Workshop theme

The positive impact of a new “impulse axis”"on |/~
the Cergy-Pontoise agglomeration

IMPACT AREAS

S

Polycentrical netwark in the
Cergy-FPontoise agglomeration

Fontoise

Cergy-Pontoise as a whole : major impulse point in the
MNorthwesl area of lle-de-France

GLOBAL VIEW IM THE FUTLIRE

2 &  _ERGY-POMNTOISE

PARI

Deliberations Appendix
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Extracts from the final presentation Team E

68

Gare de
Cergy -Le-Haut

Gare de o
Cergy-Prefecture ":J'c5

North-west axis and

“eco-neighbourhoods
Existing network

= Project/main axes

= Project/ secondary axes

Em Green corridor

M W Tramway

[ E——— Y .
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Extracts from the final presentation Team E

Tram station in Pontoise : first station in the network

Workshop theme Deliberations Appendix
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Extracts from the final presentation Team E
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Extracts from the final presentation Team E

Energy impulse

Workshop theme
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PART 3
Jury’s Deliberation



TEAM A: POLYCENTRIC CITY

74

Workshop theme

15T PRICE OF THE JURY

TEAM A : « ANEW BIG CENTER FOR CERGY-PONTOISE ; BE SEEN »

Concept
the arrival of A104 will be the release mechanism of a new urban structure by moving the centre of
gravity of the town around the Oise.

The main part

_Cergy-Pontoise will be the meeting place of 3 big networks:

. the intersection of A15 and A104 -

. the confluence of the Oise and the Seine with the project the Seine the North Europe

. the intersection of new shod connections Roissy Versailles and Mantes - Senlis irrigates the
sphere of influence of Cergy-Pontoise

_New economic dynamics are going to be generated not only on Cergy and Pontoise but also on
Eragny and Saint-Ouen-L’Auméne

_ltis necessary to accompany and to strengthen this natural tendency to the emergence of a big
center leaning on 4 poles - Eragny, SOA, Pontoise and Cergy - notably:

. by their interconnection by streetcar

. by repositioning the Oise in the heart of the city, the federative space of urban and social con
nection

. by creating a new residential dynamics along N184

Proposition for A15 in Cergy-Pontoise

The transfer of flow on A104 and on Oise will allow a transfer of A15.

A15 is consolidated in a motorway status but in the form of hybrid freeway: the flows of transit are
isolated and disconnected from intra urban flows.

Positive points underlined by the Jury

. Proposition of a clear, coherent, innovative vision, which changes our glance the territory.

. Creativity and Generosity were underlined

. Proposition taking up with the choice of the new town in its relationship with the Oise.

. Project which eases the very strong bipolarity between Cergy and Pontoise and allows to go
over it.

. Hybrid freeway: pragmatic proposition which allows the city to take the power over the road

Projects AB CD E _ Appendix



2"° PRICE OF THE JURY

TEAM B : « RES’EAU »

Concept
The diffuser: substitute for A15 on the crossing of Cergy-Pontoise a multifunctional streets network
structured by 4 main boulevards parallel to A15.

The main part
_Give a specific identity to each of 4 big boulevards

_Develop the public transportation by two streetcar lines: a linear line of Pontoise until Hautil and a
line in loop on the boulevard of the Oise serving all the poles of the town.

_Importance to create a blue weft which underlines the presence of the water on the whole territory

Proposition for A15 in Cergy-Pontoise
A15 loses its motorway status and becomes one of 4 big urban structuring boulevards, “ the boule-
vard of the brilliant fountains

Positive points underlined by the Jury

. Global and functional answer.

. Medium-term possible technical feasibility.

. Assertion of a cultural position : symbolism of the water proposed to the inhabitants.

Workshop theme Projects AB CD E

TEAM B: RES'EAU

WsEiBETEEGREI Appendix

75



3R PRICE OF THE JURY EX AEQUO

TEAM C : « BACK TO NATURE »

Concept

Give the time to live the city.

Build a city on the scale of the man.
Proceed stage by stage (“ step by step ).

The main part
_Multiply jobs in Cergy-Pontoise so that inhabitants’ maximum can work on the spot

_Move the traffic of transit between Paris and Normandy from A15 to A13

_Creation of multimodal stations on A15 near Cergy-Pontoise and in Gennevilliers with parks offer-
ing services of sharing care: car sharing and small battery-driven vehicles

nS
A Ay
TEAM C: BACK to NATURE "

_Multiply in the town the possible alternatives of transport : bus, cycle, pedestrian ways, electric
taxilib on the principle of vélib

Proposition for A15 in Cergy-Pontoise

Transform A15 into an urban boulevard. Burying in the center to allow the free flow of pedestrians,
the permeability and the creation of an almost forest space at the level of the current avenue Mitter-
rand.

Positive points underlined by the Jury
. Importance given to the place of the man in the city.
. Recognition of the urban temporality: short-term feasible elements and step by step method
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3P PRICE OF THE JURY EX AEQUO

TEAM E : « IMPULSE POINTS »

Concept
Creation of an axis of impulse on the plan of A15.

The main part
_The current center is too small to allow the economic development. It is necessary to create a new
big center developed linearly on the plan of A15 from Pontoise until Mirapolis

_This axis of development will form a centrality in strings made of “ centers of impulse “ connected TEAME: IMPULSE OINTS
by a streetcar line from the station of Pontoise until Mirapolis

_Green alley since Vexin on the influence of high voltage transmission lines

_The transit flows are diverted by V88 in the South of the town

Proposition for A15 in Cergy-Pontoise

A15 is transformed into a park way then in an urban boulevard in the center and is upgraded with
the district Bossut and the boulevard of Hautil to find a classic logic of a city center with a square
around which the social network builds itself.

Positive points underlined by the Jury

Green alley realized on the trace of high voltage transmission lines

Fractalization of space, every center of impulse is having its own identity and constitutes a source
of energy.

" Deliberations | Appendix "
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MENTION OF THE JURY

EQUIPE D : « TAKE THE GAZ OUT OF THE CITY »

Concept
The city without oil: the technical and societal evolutions will allow to reduce then to eliminate totally
on the horizon 2067 the dependence of Cergy-Pontoise in the fossil fuels.

The main part :
_Preliminary hypotheses: in 2067 all the vehicles will be electric, the automobile traffic will have
decreased and A104 will be maybe an abandoned project

TEAM D: TAKE the GAS

OUT of the CITY _Concentrate the population growth in the dense center and develop the centrality transversely be-
tween Cergy and Pontoise but also longitudinally by creating a street life which is lacking today

_Plant 3 million supplementary trees around villages and develop the vegetable and energy farm-
ings on the territory of the town, create a cluster of the green industries

_Propose a wide network of transports in the town, including river transports

Proposition for A15 in Cergy-Pontoise
A15 is transformed into an urban boulevard, “ the boulevard of Vexin “, with a spreading of speeds
reduced up to 50 km/h in dense zone.

Positive points underlined by the Jury
. Systemic Approach.
. The most long-lasting city is the one which will depend least on oil.
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Development Schemes

Team A

Activité 1

Team B Team C
Autoroute= coupure dans la ville ~ Boulevard = perméabilité
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Team E

Workshop theme

Fossil-Fuel-Free Cergy-Pontoise
Cergy-Pontoise sans énergies fossiles
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Sections of the A15

Team A
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Spatial Developments

Team A Team B Team C
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Transportation Infrastructure systems
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Team B

Team D
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Preparatory works

 Highway crossing Irkutsk, Russia

 The conception of highway 5, Colombia

* Revitalize the public space by highway, Algeria

 The new ecological cover of the infrastructure, Brazil

e Others solutions for solving the urban problems of infrastructure, China
 Marrige of landscape and infrastructure, USA

* Transport public serve and gate of the city, France

e Challenge of the new town of Cergy-Pontoise in the level of infrastructure, France
 Transformation of highway to a urban boulevard, France

 Highway in current Bangkok, Thailand

 Highway A3 in urban area, France

 The conception of highway in the world and ltaly, ltaly

* Infrastructure as landscape perspective, ltaly

 The transport problems in urban area, Japan

 Highway for airport, Liban

e Urban problem, city, bridge and infrastructure, Poland

« Human scale, highway, path, cycle pedestrian and walk, Russia
 Development of infrastructure in the economic and touristic vision, France
Redefinition of infrastructure in the esthetics vision, Mexico

Workshop theme Projects AB C D E Deliberations [ "Appendix | %



Preparatory works

1.

2.

3.

4.

8.

Irkutsk, Russia (Potapova Anastasia)« Highway crossing the town», how to join the two separated parts by managing the system
of transportation

« Highway 5 : the sewing of space and tradition », diagnosis of the impacts of the large scale infrastructure in the center area
and presentation of the projet of “sewing” of urban fabric developed by the intervention of private sector.

Algeria (Sara NACER and Houda SADKI) « Highway who bends to the city that we renew, the planning for revitalizing.»

Brésil, Serra City, ES (Victor GALVAO):« Highways crossing the town : Problems and suggestions for the BP 101 », the solution
about the urban segmentation, a new construction covers the ecosystem.

. CHINA, Shanghai (Anjing Tang and Gaojie Shen) « Is greenbelt the only solution? » An analysis of the territory by giving several

different solutions, ex. Giving commercial functions to freeways.

.USA, (Andrea GAFFNEY):« Landscape as infrastructure, infrastructure as landscape », comparison between several cities in

USA and China. Rediscuss the natural and cultural landscape with the new dimension of sustainable development

.France Nancy (Marie BOLZINGER): « The axis from Ataturk Bridge to Sisli », cretion of a new network to join public spaces, of

new gates of city and a line of green tram to answer the current demand»

France Cergy (Pierre FELLER): « Cergy, the highway, the river Oise, the station of RER », history of city of Cergy-Pontoise, anal-
ysis of the positive points of the new town, and find the advantages of the future, ex. 'axe majeur

.France, Cergy (Hadege ADONETH and Andrey HOLM): « Reshaping the RN23 in Angers, A global thought on mobility on the

scale of an urban area » comparison RN7 in Evry and A15 in Cergy-Pontoise by considering the transformation into a boulevard

10. Thailand, Bangkok (Pongpol THONGSOMCHIT): « Introduction of highway in the world and comparison of the highway in the

86
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case of Bangkok with the other large cities.




Preparatory works

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

Workshop theme Projects AB CD E Deliberations _

France, Cergy (Emilie Mallet) « The reconciliaton of large scale infrastructures of highway network with the territory »,
presence of highway A3 in the urban area and the project of covering the beltway of la porte des Lilas.

ltaly, ROMA (Renzo CAMPISI « Infrastructure crossing the city », introduction and comparison of the projets in Italy in San
Lorenzo and in the other large foreign cities like New York, Barcelona, Paris. Many solutions for planning the highway, the
demolition, the conservation or the transformation to green boulevard.

Italy, Roma (Eleonora Cuscina) «Integrated infrastructure for a new landscape perspective, 3 most important keys for plan-
ning an infrastructure: perspective, integration and transitivity by using the project in Emilia Romagna Region.

Japan, Kyoto (NAO SAKAMOTO TOMOYO NAKAMURA) « Redenifing the large scale infrastructure in the urban area, the
case of OSAKA », studied territory shows some urban problems : pollution, traffic

Lebanon, Alba (Nour HAOUI) « Study of great infrastructure in Beytouth : the highway of the airport », the highway is the
link between several points of the city by assuring the important flow and the rapid transport communication

Poland Gdansk (Barbara MARCHWICHA) «Cité sous de pont, infrastructure VS promenade », Analyse and redefine the
situation of urban space under the large-scale infrastrcuture, and reuse this space.

Russia Moscow (Nataliya ZAYCHENKO)« BLOSHOT city research » creation of a new river, strengthen of public
transport and creation of pedestrian ways by answering the demand the sustainable development

France (JESSIA VIOLETTE and Clair VIGE HELE) « Reshaping the RN23 in Angers », diagnosis of the highway as an ur
ban and tourist economy with a commercial vision whch attracts the new investment and real estate.

Mexico Mexico City (José Xilotl) « Redefine the infrastructure as esthestic and urban methodology », the limited connec-
tion of public transport network and proposition of combination with cycle path and integration of the natural park and sur-
rounding spaces, creation of a new tramway.
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Preparatory works

Dwelling

Roundabout way

Pedestriaon pass

The highway 5 : the sewing of space and tradition : presentation of a project of “urban sewing” developped with the private sector

88
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Preparatory works

T LRT Metwaork - the structures of motorways are converted Into LRT Network.
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The Osaka green highway The Greenbelt in Shanghai
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The prOJect of coverlng the beltway of Ia orte des Lilas Cergy-Pontoise

The RN23 along the river Maine

Workshop theme Projects AB CD E Deliberations 89




Preparatory works

Gdansk Old Town :: Okopowa road bridge
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Workshop theme

8 Conference of Marc Wiel

L’EVOLUTION DE LA MOBILITE

. L’évolution des pratiques

. Les moteurs de cette évolution

. Ce que nous avons gagne et perdu

. Les ordres de grandeurs essentiels actuels
. Ce qui restera moteur demain.

. La réduction du trafic est elle nécessaire?

L’EVOLUTION DES PRATIQUES (1)

. Guére plus de déplacements.

. Mais beaucoup plus en automobile (75% des km, tgv+avion 15%, reste 10%).

. Des distances en croissance forte (x5 en 50 ans) donc un changement de
notre « niche écologique ».

. Sans augmentation des durées, de la pénibilité, de la part du budget consacré

aux déplacements (depuis 1980)

L’EVOLUTION DES PRATIQUES (2)

. Des vitesses en croissance forte mais qui se stabilisent.

. Des croissances de trafic trés différentes selon les territoires (diminution au
centre) en raison des changements de la géographie des territoires

. Et selon les personnes : + les hommes, + les cadres, + les périurbains ou les
ruraux.

LES MOTEURS DE CETTE EVOLUTION

. Du point de vue des particuliers: Une optimisation des opportunités d’activités
ou de localisation en fonction du temps disponible et des ressources.

. Du point de vue des investisseurs : une nouvelle rentabilité des équipements
marchands et non marchands.

. Du point de vue technologique : les progrés considérables de productivite.

CE QU’ON A GAGNE OU PERDU (1)

Gagné

. Une autre accessibilité aux pratiques de loisirs tourisme.

. De I'espace en matiere d’habitat et un choix plus large du quartier de
résidence.

. Pour les entreprises de la productivité et donc une croissance économique
superieure.

. Mais pas du temps de déplacement....

Perdu

. La ségregation sociale s’est développée

. L'espace public s’est dégradeé

. Les atteintes a I'environnement multipliées.

. Pour des codts publics et privés (logement, transport) majorés

Projects AB CD E

PROBLEMS CAUSED BY THE EVOLUTION OF MOBILITY (1/2)

LES ORDRES DE GRANDEURS ACTUELS (1)
En déplacements

1000 déplacements par an et personne soit 16000 km

Ceux de moins de 100 km (55 %des km parcourus) : map+2r (30 des dép. et
4% des km), TC (10 et 13), voiture (60 et 83)

Ceux de plus de 100km (10 par an et par personne mais 45% des km) : TC
16% des km, avion 30%, voiture 54%.

Autant de km voiture parcourus dans les aires urbaines et en dehors

En colts

Budget déplacement 15,3% des revenus des ménages dont 13,2 en voiture.
1km voiture colte 30 centimes par voiture (et 18 par personne) et 2 a la col
lectivite.

1km TC codte 12 centimes a l'usager et 18 a la collectivité.

La fiscalité routiére rapporte 35 milliards d’euros soit deux fois la dépense
routiére.

En atteinte a I’environnement

+ 16% de plus de CO? par la voiture entre 1990 et 2000, stabilisation depuis.
Soit 24% des émissions de C0? en France et 20% des gaz a effet de serre.
5000 morts

CE QUI RESTE MOTEUR DEMAIN POUR L’'USAGE DE L’AUTOMOBILE

Une décroissance du trafic : 12% dans les années 60, puis 5%, 3%, 2%, 1%
ensuite parallelement a une tendance a la saturation du parc.

Une progression du niveau de service de la route qui se ralentit pour des
colts de déplacements qui grimpent plus vite que les ressources.

La concurrence TGV, avion, NITC.

Tourisme, étalement urbain, marchandises, restent des moteurs possibles, du
moins dans les pays les plus développés.

LA REDUCTION DU TRAFIC EST ELLE NECESSAIRE?

Oui si la technologie n’était pas au rendez-vous pour pouvoir respecter le fac
teur 4.

Mais la densification de la ville compacte et plus de tc plus puissants ne sont
pas suffisants pour réduire significativement les km automobile.

Méme si la technologie est au rendez vous il y a d’autres raisons de chercher
a diminuer le trafic, mais cela passe par une autre approche de la cohérence
entre transport et urbanisme, dont la maitrise des vitesses et la politique fon-
ciére sont les pivots.
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PROBLEMS CAUSED BY THE EVOLUTION OF MOBILITY (2/2)

UNE COHERENCE ELARGIE ENTRE TRANSPORT ET URBANISME

. Comment les « conditions de la mobilité » produisent les « niveaux territori
aux ».

. Quels sont les défis actuels ou futurs a relever.

. Comment optimiser ?

LES MOBILITES « MATRICES » DES TROIS NIVEAUX TERRITORIAUX

. La mobilité de proximité structure 'armature des polarités secondaires au sein
du bassin d’emploi. La vitesse ne fait pas gagner de temps

. La mobilité d’agglomération délimite le bassin d’emploi. La vitesse ne fait gag
ner du temps que si le marché du logement est détendu.

. La mobilité métropolitaine favorise les synergies au sein des aires métropolit

aines. La vitesse est Ia, la plus utile.

LES ENJEUX ASSOCIES A CES TROIS MOBILITES

. Une mobilité de proximité trop commode suscite une concentration et une spé
cialisation excessive des polarités secondaires.
. Une mobilité d’agglomération trop commode alimente une ségrégation sociale

et une concentration des activités croissantes qui relance le besoin de mobilité
(en annulant le gain de vitesse)

. Une mobilité métropolitaine trop commode peut spécialiser a I'exces certains
territoires.

PROPORTIONNER LA FACILITE DE SE MOUVOIR AUX OBJECTIFS
D’AMENAGEMENT.

MAIS... La volonté d’attirer simultanément toujours de nouveaux emplois, et de
répondre sans discrimination aux diverses demandes de mobilité indépendamment
de leur impact sur 'aménagement, produit, dans I'état actuel du jeu institutionnel, le
blocage foncier, et les deux crises simultanées de la mobilité et de I'habitat, avec, en
plus, leurs conséquences environnementales négatives.

UNE COORDINATION DIFFERENTE DES POLITIQUES URBAINES

. La mobilité de proximité : de la lenteur, des modes doux, la densité sera
utile a I'existence de péles de proximité accessibles sans obligation de recourir
a 'automobile, des incitations a la structuration de ces péles.

. La mobilité d’agglomération : un réseau routier gratuit mais pas trop rapide,
des transports collectifs puissants, un équilibre habitat / emploi a la bonne
échelle territoriale (interventionnisme correcteur incessant= fiscalité).

. La mobilité métropolitaine: péage si vitesse, réseau TC régional, localisation
privilégiée des fonctions métropolitaines.

Projects AB CD E

LES DEFIS

. Le défi principal n’est plus (surtout en urbain) celui de | 'encombrement des i
nfrastructures.

. Les défis principaux sont maintenant.

- sociaux, via principalement l'interférence urbanisme / logement, la
mobilité facilitée ayant échoué (voir ci aprés) a permettre une offre

d’habitat de qualité, accessible a tous (avec ses conséquences économiques

sur les territoires).

- énergétiques et environnementaux (sans que ni la ville compacte, ni le dével

oppement des modes alternatifs a 'automobile ne suffisent a résoudre le
probleme). Il faut permettre de faire (ou de pouvoir faire) moins de km en
automobile.

POURQUOI LES CONDITIONS PLUS FACILES DE MOBILITE RENCHERISSENT

L'IMMOBILIER

. En théorie, c’est uniquement le manque de logement qui renchérit le marché,

la mobilité facilitée se contentant d’homogénéiser le marché du logement.

. En réalité la ségrégation sociale induite par la mobilité facilitée réagit en retour
sur les prix (via la rente fonciére croissante qui exige des accédants a la pro

priété toujours plus riches) et sur les colts de la mobilité. In fine, prix immo

biliers et colts de la mobilité HT, évoluent en paralléle. Ce colt de la mobilité

devient un colt logement et croit avec la taille de la région urbaine.

. Il faut donc revenir sur le dogme de I'intérét en toutes circonstances d’unifier
le marché du travail. Ce n’est vrai que s’il y a pour tous une mobilité résiden

tielle suffisante.

LES PISTES DE SOLUTION.

. Rééquilibrer les potentialités de mobilité résidentielle et de mobilité quotidi
enne.
. Contourner le blocage des communes qui empéche la création d’'une offre

fonciere. Lier par la fiscalité 'emploi et le logement. Taxer I'incohérence territo
riale (habitat /emploi) et financer ainsi une politique d'aménagement plus am

bitieuse.

. Diversifier les politiques de la mobilité (vitesse, péage, partage modal, etc.)

selon les types de mobilité c’est-a-dire selon I'organisation désirée des
niveaux territoriaux.
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Vivre en ville

Se déplacer beaucoup, voir la ville un
peu, étre piéton assez rarement

Etre habitant c’est étre utilisateur -en indivi-
duel- d’au_ moins trois vitesses en ville, corre-
spondant a trois sortes d’infrastructures : sec-
tions d’autoroutes,rues et boulevards, parties

iétonnes ) .

n réve d’espace public, de frottement social,
d’immersion dans la ville sans lui porter at-
teinte mais en fait, on vit dans des villes élar-

Morningside parkway, Bronx, F.L. Olmsted, (dé-
butdu 20é s., vue de 1956), Henry Hudson Park-
way (1907), N.Y., F.L. Olmsted, vue actuelle du
parc crée avec

La parkway, une réponse du début du siecle
combinant une route rapide au centre d’un

il : _ dispositif qui apporte au quartier des espaces
Autoroute al’entrée g L B gEas e e o AN verts pour la promenade et des aires de sport,

- de Montpe"'er’ bOU‘- ‘ ‘:.,1,.5‘,,;”" o . )‘i ! = g d Au nord le parc rejoint le Riverside Park du paysagiste Frederick Law
levard de Vallecas a S e o YL % i Olmsted, créé vers 1906 (une parkway, Riverside Drive et des ter-
. J . 3 i : i o rains de sport, de jeux de ballon, avec promenade publique sur le
Madf:ld, . passerelle - | ol . e | i fleuve) augmenté dans les années 80 par un don du milliardaire
du Millenium de Fos- g T e AN AL | e ; - D. Trump
> i - e I ; R R = g —= On peut se demander si dans les derniéres décennies on n’a pas
ter a Londres. B = e 1Y TR | % : - eu tendance a faire les autoroutes comme on a fait les grands en-
- [ - sembles et non pas comme on a fait les villes nouvelles, avec une

gies ou les voies rapides sont nécessaires.

ambition et une vision plurifonctionnelle

Le contournement de Barcelone (les rondas)

Le contournement de Barcelone (les rondas)
Une petite emprise ?‘eut déplacer beaucoup de monde si c’est une voie Il a un profil en travers trés varié : 2x 4 files de 3,50 m+ 3 mde

rapide. Barcelone a hésité et choisi au final un contournement autorouti- terre plein central + 1,50 m de trottoir technique de chaque
er, essayant d’avoir les avantages mais pas les inconvénients

Un modéle pour Barcelone : le périphérique parisien : il est compact,

tantoét en tranchée ou en remblai, et souvent accompagné de boulevards _

qui le longent 14 cas de fig-
ures  différents
recensés par To-
mato (in La ville
du périphérique)
a niveau, en rem-
blais, en déblais

Saink M andd
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Visit of some highways conceived in interactivity with their city, evocation
of the tendancies to rebalance the traffic in the city

Le contournement de Barcelone (les rondas)

L'exemple du périphérique parisien té- lagg grands principes des ron-

moigne d’une recherche esthétique, : 32 . e Etre moderne. utile et es-

Le contournement de Barcelone (les rondas)

d’une fagon de se montrer pour des im-
meubles ou des enseignes, mais il y a
peu de contacts entre les 2 mondes, ce-
lui de la route, celui de laville Barcelone

thétique. ]

Etre un parcours agréable
pour l'utilisateur mais sans
entraver les fonctionne-
ments urbains et le dessin

a voulu que sa ceinture périphérique
puisse minimiser le temps de transit, et
aussi améliorer les quartiers

des nouveaux quartiers,

Equipement utilitaire, la . - Sosieic 4
\é?é?gggsss%glaérgtlglaot!?ics:id|§|: Une pensée en rhizome : la voie rapide
5 12 création de la ville et de  B.E€M éche pas qu’autour laville se développe.
a N Ronda litoral, elle s’efface en partie pour per-
Deux exemples d’architecture et ses nouveaux poles mettre la liaison ville et port
d’urbanisme qui composent avec la : : . )
voie. Résidence pour étudiants. Ar-
chitecture studio, ensemble d’habitat
organisé autour d’une cour collective

protégée du bruit par un mur vitrail

PR e —
ouverte en 19 P. B
de nombreuses sections)

et B. de Sola, archit

Le contournement de Barcelone (les rondas)

On invente une esthétique pour ’ouvrage et un pay-
sage moderne: Parc, promenades, palmiers en ligne

médiane, formes et matériaux modernes (1992)

Le contournement de Barcelone (les rondas)

Promenade haute voies rapides et transitlocal promenade du quai

:{\@—
atafionnement

T Y. - SN o : N >
L L e T | : i

” gy ARa s W L 1 DanS
G e e St dles plages tett“dtu qort
bege e i e el b o o) S| olympique ; tantét enter-
e o e B e SRS e TS i rée, ta,ntof ouverte, la
ronda litoral s’incorpore
au jardin zone tampon en-
tre vie quotidienne (habi-
tations/bureaux) et loisirs

balnéaires.

le quartier neuf

12 3 4 5 6 7 8 9

1.trottoir, 2. chaussée, 3. voie bus, 4. trottoir, 5. promenade haute avec cafés, 6. Ron-
da litoral, 7. voie camions/autocars, 8. voie de desserte 9. promenade basse du quai

Profil en travers : niveau haut : desserte locale, voie pour bus et
promenade haute. Sous la promenade, la ronda litoral (voie rapide
périphérique) et du parking, ensuite deux voies de transit local puis le

port, traité avec des palmiers et des bancs de teck

Projects AB CD E
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Le contournement de Barcelone (les rondas)

Dans le quartier de Nou Bar-
ris, trées dense et manquant
d’équipements publics,

on fait une voirie rapide qui
n’interrompt pas la ville, et sur
I’emprise prévue on ajoute
des stades ou des jardins

Le contournement de Barcelone (les rondas)
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Deux moyens de gagner de la place : la
superposition d’équipements
et celle de voiries en encorbellement.

Ce genre de travail nécessite plus de

réflexion, de soin, d’études et plus de
moyens financiers.

Workshop theme
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Le contournement de Barcelone (les rondas)

RS - - SRS SR T3 FORNRE ¥ P
Effacer la voie,
la ‘compacter’gagner de

| ’espace pour la vie de sur-
face

Barcelone a choisi une écriture
technique pour le vocabulaire
de la voie, des éléments simples
de rambarde, et une homogené-
ité du mobilier urbain pour tous

les quartiers

Un travail a eu
lieu pour faire
de chaque gi-
ratoire = échan-
geur une avant-
place du quartier

desservi, chacun

différent de

’autre, et la voie

d’acces, apres
cette porte, met
en valeur les
repéres du quart-
ier )

En bas, celui au-
dessous de la
zone naturelle

I remarquable et

protégee de la

| montagne de
. Collserola
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Le contournement de Barcelone (les rondas) A 86 section Nanterre/ Rueil-Malmaison

Le principe de voie compactée est
repris a Barcelone pour les nou-
velles voies (2006, Réhabilitation

de la Gran Via, dessins du projet)

Echangeur compacté
(Nus borras, 3 niveaux
dontun acces autorouti-
er) et un stade construit
sur la rocade (Collsero-
la-Jorda) a I’endroit ou
était prévu un grand gi-
ratoire

On parle d ’autoroute « invisible » , .-

pas |d ‘effet-coupure ni pour le milieu 2
rura

ni pour les axes d’extension urbaine o

Protection : zone agricole, Rhone, ha- {5t

o o ) bitants o205
Périphérique parisien, échan- ; . . ) . -
geur vers porte Maillot/avenue = = 3 La aussi une pensée en rhizome plutét >
de Neuilly =m — u’en structure hiérarchisée. ] :

, : « , raiment moderne parce qu’elle laisse

librement cohabiter des usages.

R Y WE
B L ﬂ,p 15, 4 £ =00
L oy e bR Ry
i :tlfrA *-I’ i - W
] ; L (i H
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of the tendancies to rebalance the traffic in the city

Le contournement de Geneve

| Tracé pour la

resqu’ile de
oex, avant/

——_ apresplusieurs

concertations,
la ripisylve du
Rhoéne est pro-
tégée (étude
écologique
Fulvio Moruzzi,
1974, reprise

par le DTP)

Le contournement de Geneve

L’étude d’intégration ‘aprés les travaux
en commission avec les services exté-
rieurs) définit 14 unités.
Il s’agit de différenciation des mesures
spécitiques a appliquer dans chacune
our restreindre les effets négatifs de
a future autoroute dans tous les do-
maines.

Les "unités de paysages" correspon-
dent aux conditions de geololgie (absor;jp-
tion des sols), du foncier, de la qualité de
I'air, de la metéorologie, de contexte ur-

bain, d'aspect visuel et aux prescriptions
techniques qui s’adaptent de ce fait le
mieux (tunnel, abaissement du niveau et
renoncement a des viaducs, mur ou ta-
lus végétalisé...)

étude Andrey-Varone-Vasarhelyi,
1977/1980, plus expertises des experts
en nuisance qui ont refusé « I’eau
tiede » ~

Annihiler plutét qgue compenser

Boston
A Boston, suppression de la Central Artery (viaduc)

remplacée par une autoroute équivalente enfouie SN,
‘ ~ Créée en 1959 g75 000 véhljour) QL
supportant en 1990

T .

i Ty
..

r: v

00 véhl/jour) =
e Pl IR Untauxd’accidents 4 fois supérieur 1"/
- Saewe 3 la moyenne nationale s

160 000 véhiculesgour (rappelzf

périph parisien 230 0

s Un projet qui répare la perte
¢ en biodiversité résultante de

I’agriculture intensive

=i

Une voirie détestée dés les années =
— i o - 70 et qui a fait beaucoup de mal a ek
le «Big Dig» est le plus gros Boston 7
chantier autoroutier des

Etats Unis

Les changements dans les villes américaines vont trés vite.
Beaucoup d’autoroutes a ciel ouvert supprimées (enfouies
ou transformées en boulevard urbain), des secteurs a péage 7 ../
ont été créées. Ainsi, il paraitgu’é Los Angeles la circulation "74#
automobile a diminué de 88 % dans la charging zone. (don- '~/

nées d’avril 2008, 6 mois apreés la mise en ceuvre)

Entrée du tunnel de Chévres apreés le pont sur le Rhéne

Les meilleures terres sont retournées a la culture
et chaque endroit ou le niveau sonore serait égal a
50 dB (A) est traité
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Boston

¥ | Désormais remplacée par I’espace

4 «Rose Kennedy »: au sol, jardins,

{ espaces publics, immeubles et

2| équipements. La circulation est

dessous

120 hectares de nouveaux espaces

ublics et espaces verts dans tous

= les cluartiers pour renforcer leurs
=1 identités (ex Chinatown) et

3 autour de la Charles River, et 40 ha

en parc dans I’'lle Spectacle

WET CORRIDOR

GRADIENT
COMNSERVATION

ENHANCEMENT

INTENSIFICATION

Fe

Ouvrages de ventilation, trémie
de sortie dans le nouveau quartier
des docks, souvent transformées
en immeubles mixtes, reconver-
sion urbaine trées importante

3 Carte de Francine Hou-
ben (Biennale Rotter-
dam? des connexions a

| améliorer sur le circuit
b1 autoroutier desservant
E  |a Randstad Holland

L'effet coupure des autoroutes est dénoncé par les écologistes com-
me un inconvénient majeur, le principal reﬂ)onsable de desorganisa-

tions des fonctionnements des plantes et des animaux.

Workshop theme
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La tendance a STOPPER

Un impact trop ‘musclé’ des
infrastructures = existantes ?
Renoncer aux nouvelles infra-

structures dans le péri-centre ?

Partout en ville-région, la quali- -~ * 5%

té des espaces ouverts diminue
a cause du bruit, et de la frag-
mentation due aux infrastruc-

tures

La tendance a REPARER

La_stratégie hollan-
daise est désormais
aladéfragmentation,
testée a Hilversum.

Aux Pays-Bas (et ailleurs en Europe) depuis les années 1980 les écologistes con-
statent que la perte des connexions faune et flore fait plus baisser la biodiversité
que la degradation interne aux habitats écologiques.

¢ &7 A

T - 44 BRI

| O R[]
47 - EfiBa )

- B ofRd

a B ol i1

o6 - Bl

89 - 6ol

1 - BE A

= - B A&

Ouality of open space

R § RS E

Dortmund, fragmentation des espaces par

les infrastructures, justifiant le rejet des voies

neuves et la recherche de plans multimodaux
image issue de la recherche européenne
ropolis)

Boitienecks from naiure's point
of view (migration of animal
species) in the existing main
road network (Van der Fluit et

Bottlenecks that can be solved by mitigating
measures:

‘ @ otter subways o
~small tunnels or bridaes for small species like
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La tendance a REPARER La tendance a REPARER

Un ouvrage trés raisonné pour convenir a un grand
nombre d’espéces et populations, un coit juge ‘ex-
horbitant’ par certains, un site plébiscité par les
promeneurs

Ecoduc modéle de Crailo,a
gﬁté d’Hilversum, Pays-
as

nagements du Crailo, avec I'aide de trois stratégies
soumis a des conditions différentes d'hygrométrie :

ggTw3X
S=opm =

Ecoduc du CRAILO, prés d'Hii-
versum, Pays-Bas
aménagement écologique par
Vista

Di
des
Ta
2
3.
4.
5.
6.
7.
8.

OIS
1858F

rét hu
urbiere oligotrophique humide

La tendance a REPARER |- % o La tendance a

« Développer les autres réseaux, pour inciter aux pratiques vertueuses, aux
autres modes, a un enrichissement de la biodiversité et pour s’inscrire dans
une logique de développement durable,

Ce qui suppose de

Iéggsr?ahrj\ttlgn est vu comme du «gagnant/ ) | « Montrer, pour les déplacements, des formes et des images diversifiées

Par une autre partie du public. Mais W Partout en ville, dans le cadre de
exemple ne sera pas reproduit facile- NIf |\ ; procédures intégrées, c’est a dire
ment. i W S ' couplant plusieurs critéres et avan-
tages, on cherche a recréer des cir-
culations agréables pour les hom-
mes, et qu’elles puissent aussi servir
aux animaux et aux plantes

L’écoduc a couté 14 m d’€ parce

1gu’ll a f?llu pfqur le creel? acqttjerlr 2 Eou -
ermes, transférer un golf, contrecar- | : Do & dans la ville. épurati

rer d’autres projets, fabriquer un parc | Goatior de ruiasehomaregton
our les chiens... L'association qui a === AN _ Santé -

ancé ce projet local a réuni 11 parte- | Espace public de promenade

naires nationaux . - Couloirs/jardins, marche, cyclistes
Lutte contre I’'obésité
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Au centre des villes , on redecouvrel espace public convivial

fagon pont japonais, [
New York Hudson River park NY goges e by . Amsterdam, = Bornéo d

S orenbur West 8 ar-
i, 1998-2000

5

X

N
B
= 6
s -
.

projet é Copenhague

— - Ay i }Mmmm hRfi
ey ' lu’nA" "‘ 3
i )

CASLS Lier:la passerelle, Iarge plutotludlque est
V partout un programme a la mode
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Team A

Forum 1

Look for identity
1) Analyse a différentes échelles

Carte 1 : Quart Nord —Ouest de I’lle de France — Analyse des flux.

- L’lle de France est coordonnée par
trois périphériques dont Paris est le
centre. lls sont constitués d’'une série
i Y / d’autoroutes et de nationales qui relient
i o Paris a 'ensemble du pays en passant
( Roissy // a travers les grandes banlieues.
TS - Les périphériques établissent deux
zones distinctes : une zone lentes et
une zone rapide. La premiére se trouve
GENNEVILLIERS entre le périphérique parisien et 'A86
m (zones moins denses avec les princi-
P m pales autoroutes et des transports pub-
/R) lics moins saturés) ; la seconde entre
LA vtpency”” 1 I’A86 et la Francilienne (zone trés dense
g et transports publics saturés).
ﬁ\ PARIS } -Ensectionnantlarégiond’lle de France
‘ le long des banlieues extérieures, nous
\\_/ : établissons Cergy-Pontoise comme
sommet du Nord-Est de I'lle de France
( de Versailles a Roissy).
- Cergy marque I'entrée de cet espace
qui s’étend jusqu’a Paris. On constate qu’au Nord de Cergy l'influence de I'lle de France ne s’applique
plus. Dans I'abstrait, aucune ville plus au Nord ne cherchera une liaison directe avec Paris.

/\\\
VERSNILLES /
X =z

- L'lle de France est coordonnée par trois périphériques dont Paris est le centre. lls sont constitués d’une
série d’autoroutes et de nationales qui relient Paris a 'ensemble du pays en passant a travers les grandes
banlieues.

- Les périphériques établissent deux zones distinctes : une zone lentes et une zone rapide. La premiere se
trouve entre le périphérique parisien et 'A86 (zones moins denses avec les principales autoroutes et des
transports publics moins saturés) ; la seconde entre 'A86 et la Francilienne (zone trés dense et transports
publics saturés).

- En sectionnant la région d’lle de France le long des banlieues extérieures, nous établissons Cergy-
Pontoise comme sommet du Nord-Est de I'lle de France ( de Versailles a Roissy).

- Cergy marque l'entrée de cet espace qui s’étend jusqu’a Paris. On constate qu’au Nord de Cergy
I'influence de I'lle de France ne s’applique plus. Dans I'abstrait, aucune ville plus au Nord ne cherchera
une liaison directe avec Paris.
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Carte 2 : Zone d’influence de Cergy-Pontoise

On peut observer que la Seine et I'Oise forment un axe reliant de nombreuses villes (de Mante
la Jolie a Chantilly) avec Cergy-Pontoise au centre.

Les deux périphériques relient trois points majeurs chacun dans la région, a savoir Versailles —
le port de Gennevilliers — St. Denis pour le second périphérique (A86) d’'une part et Versailles
— Cergy-Pontoise — Roissy pour la francilienne d’autre part.

Ces deux périphériques contiennent une série de banlieues denses qui peuvent seulement
étre accessibles depuis Cergy-Pontoise par des axes routiers inefficaces car zigzagant entre
les autoroutes majeures. Ceci signifie que Cergy-Pontoise ne travaille pas en tandem avec
ces zones.

La nouvelle section de 'A104 permettra un double effet : connexion de 'ensemble de cette
région Nord-Ouest avec et a travers Cergy-Pontoise ; et simultanément déplacera les forces
économiques majeures du sud de I'Oise vers la prochaine jonction entre la A104 et 'A15.

Carte 2 : Propositions.

Utilisons une approche multimodale. : Cergy-Pontoise peut articuler le Nord-Ouest de I'lle
de France grace a deux axes clefs : Versailles — Cergy-Pontoise - Roissy et Mantes la Jolie -
Cergy-Pontoise - Senlis.

Des pistes cyclables le long de I'Oise peuvent connecter des villes dans un rayon de 15 km
depuis Cergy-Pontoise, en méme temps qu’un ensemble trains — navettes fluviales peut con-
necter les villes entre elles le long du fleuve.

Une voie ferrée rapide peut connecter les villes majeures qui sont le long du troisieme
périphérique via les banlieues situées entre le second et le troisiéme périphérique.

De possibles extensions partant de la pourraient inclure des trains nationaux depuis la Nor-
mandie jusque vers Maisons-Laffitte puis Cergy-Pontoise (pas de passage par Paris).
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Analyse du territoire : Forces, Faiblesses, Opportunités et Menaces

Faorces

Faiblesses

Opportunités

Menaces

Localisation (40min Paris, 30min
Roissy)

Croissance en declin (pas de
relance économigque)

Pdle commercial (centre
commercial)

Stagnation de I'économie

Pdle economique (parc
d'activite, centre commercial ...}

Migration etfuite des
Cernveaux

Zones (bois/plaines) encore
inexploites

Regulation des loissur la
pollution

Pdle politique (prefecture,
tribunal_..}

Saturation des trafics
(A15 A184)

Volonté de se porter mieux et de
croissance economigque

Gouffre social et croissance
dela criminalité

Multi culture / multi ethnie
(Cergy St Christophe)

Disparite de la croissance
economigue (Villages VS
Cergy)

Possibilite d'organiser de grandes
expositions et de grands
evenements

Discrimination spatiale

Péle universitaire (ESSEC,
EMSEA...)

MonopoledeParisetdela
Defense
(tendance a s'effacer)

Volonté des pouvoirs publics de
revitaliserla ville

Délocalisation /concurrences
des pays a bas salaires

Sieges de mulliples compagnies
(3M, SAGEM_..)

Paradoxe ou incompatibilite
densité/ grandeur

Fouvoir attractif certain

Zonestrop specialisées

Paysages variees etd'une
grande beauté (Axe majeur,
Villages, Vexin...)

Desserte difficile vers
certaines Zones

Realisations réecentes de
nouvelles voies motorisés
(autoroutes)

Péle detransport (RER A, RER
C,Bus A15, A104_.)

Muisances sonores

Reconversion du patrimoine
foncier

Sports /Loisirs (patinoires,
piscines,tennis_..)

Dégradation de certaines
zones urbanisees

Projet de création d'un nouveau
canal au nord de Cergy

Multitude d'offre d'emplois
(parcs d'activités)

Agression/crime

Création de nouveaux
equipements culturels et sportifs

L'Qise

Regulation trop importante
(voies pedestres, voies
motorisées. )

Recherche d'identité

CQualite des emplois

Degradation de |a qualite de
certains espaces publics

Aftrait de latendance néo
regionaliste et de la maison

individuelle
Ouverture d'esprit Lots trop grands irrégularité : Conforter sa place au niveau
(Tolerance, Arts, Culture ) villages /centres ELUrOpEEN

Deémocratie

Centre commercial qui perd
son statut

Evénementiel (Festival)

Projects AB CD E
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2) Détermination de la stratégie pour
le territoire de Cergy-Pontoise :

Démarche : partir du territoire pour déterminer ses infrastructures
L’objectif est de partir du futur du territoire pour déterminer le futur de ses infrastructures.
Vision : Passer de la stagnation a la dynamique : démographique, économique et concernant I'image de Cergy.

Donner a Cergy une nouvelle identité et la transformer en ville visible, moderne, qui attire les entreprises et les dipldmés.

Arguments territoriaux

Objectifs — Ce qui nous
proposons de faire

Stratégie — Comment nous
souhaitons le faire

Lnetres grande diversite de
paysages naturels eturbains
(bois, champs, lacs, villages,
caserne..)== Cergy est comme
une succession de musques
variees

Utiliser cette diversite pour
transformer Cergy dans une ville
specialisée dans I'industrie du
cinéma

Creation d'equipements
specialises

Coordonnerles écoles (an,
theatre...)

Developpement d'un systeme de
préts appropries

LIneville qui n'est pas visible

transports en commun

lorsqu’on y arrive en voiture ou en

Rentre la ville visible pourles
passagers des voitures et les
utilisateurs des transports publics

Creerdes portes, visibles,
reconnaissables

Creerune sequence cinetique sur
le boulevard

-Transformerles lignes
electriqgues pour les rendre
attirantes

Des habitants qui quittent la ville,
une sous-representation des

z Classes superieures =, mais un
pole universitaire trés important

Garderles diplomés qui ont
etudie a Cergy

Ajouter des logements et activités
attractifs

Stagnation economique, peu

vides

d'arrivées d'entreprises, bureaux

Revitaliserles parcs d'activite,
attirer de nouvelles entreprises,
bureaux

Consenderun acces rapide aux
parcs d'activité, connecter les
parcs d'activité a I'autoroute
d'une maniére specifigue

- Division des flux de trafic pour
ASSUTerun acces rapide aux
parcs d'activite

LIn mode de vie plus tranguille
qu'a Paris

Aftirer les habitants dans les
transports publics, développer de
nouveauxliens et modes de

transports

-UUn mode detransport fluvial,
entre Pontoise, |a base de
loisirs... et pour lier Cergy aux
autres villes situees e long dela
riviere ?

Un centre qui peut étre

taille, beaucoup d'espace utilise
parl’A15 dans des zones denses

inapproprié pour une ville de cette

Conserver les habitants de Cergy
etGagner del'espace dansles
zones denses stratégiques

-Travaillersur I'A15 pour diviser
les flux detrafic dans la ville, pour
assureruntransit rapide et une
vitesse plus lente dans les Zzones
denses
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3) Premieres grandes orientations

1) Dans I'hypothése de la création d’'un centre au niveau des Linandes : I'ajout possible
d’'une nouvelle station de RER entre Cergy-Prefecture et St Christophe

2) Comme sur lillustration ci-dessus, le renforcement d’un carré de centres chacun
s’occupant de desservir sa propre zone d’influence

3) La création de deux itinéraires en cercle de bus rapides avec peu d’arréts

4) L'ajout d’'un transport fluvial touristique profitant des infrastructures présentes.
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UNE VILLE TOURNEE VERS LEAU
Turning toward the water...

Positionner Cergy-Pontoise par rapport a Paris

- Paris est connecté a Cergy-Pontoise par les infrastructures, 'économie et I'eau. Utiliser cette connexion par I'eau pour visualiser le lien Paris Cergy et attirer du tourisme a Cergy, ville porte du Vexin
(les gens vont jusqu’a Marne la Vallée, pourquoi pas jusqu’a Cergy ?)

-Conforter la liaison avec I'aéroport de Roissy Charles de Gaulles pour conforter les possibilités de tourisme a I'aide de liaison bus

Diagnostic de Cergy-Pontoise a I'échelle locale :

-Présence importante de I'eau : la base de loisirs, I'Oise, la Couleuvre et la Viosne, nom du département (Val d’Oise), nom du centre commercial (les 3 Fontaines), Place des Fontaines

-Tissu urbain peu dense

-Présence importante de « vert » : la Base de loisirs, parcs et espaces verts disséminés dans I'agglomération.

-Sectorisation des fonctions : communes résidentielles, quartiers résidentiels, quartiers administratifs (dalle de Cergy-Prefecture), quartiers avec équipements sportifs, zones d’activités, loisirs (base de
loisirs).

-Transports : RER A, RER C, réseau de bus dans toute I'agglomération, autoroute A15, D915, RN 184, future A 104 et le boulevard de I'Oise.

-Présence des lignes électriques jusqu’a trés haute tension et de postes électriques.

-Cergy-Pontoise : ville paysage, ville « porte » du Parc Naturel Régional du Vexin

Mots clés : IMAGE, IDENTITE, CONNEXIONS, ATTRACTIVITE

Problémes :

-Forte présence de I'eau qui n’est pas exploitée par rapport a I'image et a I'attractivité qu’elle peut apporter
-Manque d’identité de I'agglomération

-Tissu urbain trop diffus

-Effet de coupure de I'agglo entre Cergy et Pontoise di a la présence de l'autoroute

-Présence du trafic routier local (de commune a commune de I'agglo) sur I'autoroute

-Effet de coupure de la RN 184, quel avenir pour cette route quand I'A 104 sera construite

-Absence d’'un réel centre-ville

-Manque de connexion entre les quartiers situés de part et d’autre de I'autoroute

-Absence de mixité des usages dans les différents quartiers (séparation voies piétonnes, cyclables, routieres)

Workshop theme Projects AB C D E Deliberations [ "Appendix |
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Concepts: EAU, FLUIDITE, ECOULEMENT, FRAICHEUR

Donner une identité a 'agglomération autour de I'eau :

-Créer un véritable centre-ville entre Cergy-Prefecture et Pontoise pour

. gommer l'effet de coupure de ’A15 en créant une nouvelle trame de réseau viaire local qui permettra de nouvelles connexions entre les quartiers situés de part et d’autre de I'autoroute avec une
densification du tissu urbain par la construction de logements et activités

. donner une identité a la ville en tournant le nouveau centre vers I'Oise avec la création d’'une « trame bleue » grace a la mise en réseau de noue (systéme de récupération des eaux de pluie ap-
parent) autour desquels on peut densifier le tissu urbain

-Requalifier 'autoroute A 15 :

. transformation en boulevard urbain avec feux de circulation « intelligents », ralentissement des vitesses de circulation entre 50 et 70 km/h selon le trafic et intégration du systéme des noues de
part et d’autre

. utilisation des boulevards et grandes rues existantes pour dévier le trafic local dans I'agglomération et conserver le trafic de liaison entre Paris et le Vexin sur le nouveau boulevard urbain. Nou-
velle trame quadrillée a partir de la RN 184 a 'échelle de 'agglomération qui rappelle la nouvelle trame du centre ville. 4 boulevards (boulevard de I’'Hautil, boulevard de I'Oise, chaussée Jules
César et rue des Patis) qui permettent une véritable mise en réseau des voies de circulation. On passe d’un réseau en patte d’oie a un réseau en grille.

. mise en valeur des modes de déplacements doux avec création d’un tramway, pistes cyclables et piétonnes intégrés au boulevard urbain

. création d’une progression paysageére sur le nouveau boulevard urbain : travail paysagé sur les portes de I'agglomération et les points de connections avec la nouvelle trame traduisant une évo-
lution du statut de la ville (évolution de I'espace naturel, porte du Vexin, vers un espace urbain, en venant de Paris)

-Requalifier la RN 184 :

. du fait de la création de I'A 104, le trafic routier sera grandement diminué, ce qui permettra d’apaiser la RN 184 et donc de la requalifier en boulevard urbain intégrant les circulations piétonnes,
cyclistes et routiére qui recréeront de véritables connexions entre les quartiers situés de part et d’autre

. mise en connexion des boulevards avec 2 axes existants : la RN184, et le boulevard des Navigateurs

-Créer de l'attractivité touristique

. mise en valeur par I'art et la culture : mise en valeur des pylénes électriques par un traitement artistique, parcours culturel avec mise en valeur des chateaux, musées et patrimoine architectural
(promenades thématiques...)

. mise en valeur par le paysage : eau et points de vue remarquables

. mise en valeur des équipements sportifs, culturels pour renforcer 'animation pour les populations étudiantes.
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GLOBAL SCALTE

Nno more highway to Cergy
connection with paralel highway - A13

2010

2015

d
d £3_ Corgy-Pontolsc

Ieroport

201 5 first step o change highway into a boulevard
S,
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GLOBAIL SCALE

public transport f shared taxies on guided lines on ex A15

new stops for public transport on the ex A15
parking lots for shared cars (firet and last stop)
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2“25 clectric public transportation GLOBAL SGALE
reduction of lines for private transport
space for gresnaery along ex A15
new connection with green space between Paris and Cergy 2040 service / public space in strategic locations along ex &15

green public spaces along bolevard (ex A15)
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® *& w ECOLOGICAL CITY DETAILS ';"i-éCOLOG'CAL CITY DETAILS
aukec GLOBAL SCALE ' LOCAL SCALE

IDENTITY

ECOLOGICAL ELECTRICITY

LANDMARKS

WIND TURBINE ECOLOGICAL CAR

UNDEGROUND DREAM, AVIEW WINDOW TO THE WORD QUTSIDE

ART EXHIBITION UNDER ELECTRICITY LINE

GREEN ENERGY PLANT

ECO-LIFE IN CERGY
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Une révolution de l'usage foncier - vers une éco-cité

Cergy-Pontoise comme modele

Concept: Une ville sans énergies fossiles — Take the gas out of the car city

Méthode: a différentes échelles

Pays
+ Le bouclage de la Francilienne permettra au trafic national de traverser I'lle-de-France.

Région
« Transformer la partie ouest de I'A15 a partir de I'intersection avec '’A104 en boulevard
+ Relier différents espaces naturels de la région, jusqu’au Vexin
« Envisager l'intersection A104 / A15 comme une porte d’entrée sur 'agglomération

Agglomération
Utiliser I'histoire des expérimentations urbaines
« Entreprendre une révolution de I'utilisation fonciére
« Densifier autour des poéles de transport
« Mieux relier les villages aux poles de transport (grace au tramway et aux circulations
douces) tout en conservant leurs spécificités
« Créer une agglomération autonome
> Energies renouvelables
> Production céréaliere et maraichere locale
> Développement des industries vertes»
>

7

2duire les distances parcourues en voiture
= Etendre 2au des pistes cyclables
u de transport publi
. PN Y R

3
>

»

,_ ;- = -

Couloir de I'A15
Le boulevard comme un paysage d’infrastructures
« Reconfigurer I’A15 en boulevard
- Davantage de traversantes au niveau du nouveau boulevard (ex-A15)
+ Remise a niveau et maillage entre la ville et le nouveau boulevard
(repenser les échangeurs)
« Repenser les pylones a haute tension lorsqu’ils arrivent en fin de vie
« Usage foncier / masse de la ville a repenser.
« Connexions entre les espaces naturels permettant la circulation de la
faune.
« Traitement des eaux de pluie.
« Compensation des émissions de CO2 via la reforestation.
« Prise en compte des différents usagersautomobilistes, cyclistes, piétons,
poids lourds
« Production d'énergie renouvelable.

Sites d’étude (a réfléchir en phasage)
Quartier Bossut / 3 fontaines / le couloir de I'A15 a ce niveau.

ction A15/A104.

uelle de I'A15 a l'ouest

TAKE THE GAS OUT OF THE CAR CITY
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Forum 1

When innovation meets history

Introduction : La recherche d’une identité au sein du systéeme lle-de-France

Ville nouvelle des premiéres heures, elle a lors de sa création cherché a conserver ses espaces verts tout
en créant un nouveau pdle économique indépendant. Aujourd’hui, 'image de Ville Nouvelle s’est attachée
a Cergy et semble s’essouffler. Péle universitaire (11,62 % de la population est étudiante) et centre de
recherche et d'innovation d’'une part, lieu de richesse patrimoniale et d’espaces verts d’autre part, Cergy
perd malgré tout son dynamisme économique et par conséquent sa vitalité locale.

Ainsi, afin de donner une nouvelle jeunesse a la vie économique cergy-pontaine, il s’agit de trouver une
stratégie de différenciation pour rendre Cergy-Pontoise plus compétitive. Enfin, 'agglomération, acces-
sible par 'A15 et ’A104 ainsi que deux lignes de RER, doit exister par elle-méme et non pas par rapport
a Paris.

1. L’identité proposée pour Cergy : un péle innovant riche en histoire

Afficher un contraste entre un patrimoine historique et un potentiel fort pour I’avenir.

Pour cela, il semble nécessaire d’associer les deux centres économique/politique et historique respective-
ment de Cergy et de Pontoise. Or, 'A15 crée une coupure urbaine nette de ce lieu pourtant symbole du
double-centre. Il faut donc étre conscient de cette duplicité (histoire/avenir) — voire I'accentuer — tout en
liant les deux, cette liaison devenant le symbole de ’Agglomération.

Stratégie : Changer le statut de I’Autoroute en Nationale a I'entrée de Cergy-Pontoise

2. Uneville a part entiére

Une entité indépendante ouverte sur le monde

Le changement de statut de ’A15 implique un ralentissement de la circulation mais aussi la création d’'une
porte a I'entrée de Cergy-Pontoise du coté parisien. Cette porte est le symbole d’'une entrée dans le nou-
veau double-centre, mais aussi dans un réseau interne a I'agglomération et indépendant du systéme ré-
gional. Ainsi, I'entrée dans la ville est d’'abord ressentie grace a la création d’'une « porte de Cergy », puis
confirmée par les voies douces et transports propres a I'agglomération.

De l'autre coté de I'A15, le Vexin crée lui aussi une porte vers I'Europe, tournant Cergy-Pontoise vers
I'Europe et 'immensité naturelle qui entoure I'agglomération.

Stratégie : définir la localisation des « portes de Cergy » et créer un réseau de Transports collectifs interne
a 'agglomération, amplifier les espaces verts

3. Une densification verte

Densifier grace a la création d’une ceinture verte

Il s’agit ensuite d’attirer les acteurs économiques en insistant sur la création d’'un pdle innovant dans un
environnement de vie de qualité. Il est ici question d’'une densification des quartiers centraux en vue d’une
meilleure répartition des services de proximité — atout a la fois pour I'entreprise et pour la vie locale. Offrir
le maximum d’opportunités pour réduire les distances habitat-emploi doit faire partie des objectifs. Cette
réduction est en effet synonyme a la fois de qualité de vie et de développement durable. Cette derniére
idée s’intégre parfaitement au caractére pionnier de cette ville innovante du futur.

Afin de renforcer la densification intérieure, le prolongement d’'une ceinture verte autour de 'agglomération
permettra d’éviter un étalement urbain excessif tout en gardant I'idée « verte » originelle.

Stratégie : Recréer une « vie développement durable » autour de I’A15 ralentie

Workshop theme Projects AB CD E

Schéma de la stratégie d’agglomération autour de 'A15

Sujets restant a analyser :

- Devenir des lignes THT ?

- Impact de 'A104 ?

- Impact d’une requalification de 'A15 en nationale ?
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EXPERTS RECOMMANDATIONS
AFTER FORUM 1

GENERAL APPRECIATION

The present experts appreciated the quality of the presentations, which demonstrates a good approach of the theme and a good apprehension of the territory.
It is now necessary to you to prioritize your elements of analysis, to take a stand and to choose one or several federative concepts of your project.

GENERAL RECOMMENDATIONS

Be careful with the catalog of ideas. It is necessary to be able to identify easily every team by its approach.

Do not go away too much from the subject. It is normal to think of the town in general, but at the moment, it is necessary to focus your propositions on the relation city / infrastructure. It is not asked to you to
rebuild Cergy-Pontoise!

You have the luck to be in situation of very open research: be audacious!

Toughen your analysis, to go farther in your propositions:

- Work on the localizations,

- Translate your projects into urban forms,

- Present the uses and clarify the functioning: how does it work?
- Envisage all the consequences of your propositions.

We have to be able to walk in the project. Be the pedestrian, be the motorist, the cyclist, the local residents, the not resident employees, the visitors ... What do we see there, how do we feel there, how does
that work?... The interactions with the other actors.

The world changes. We go towards new uses, towards new practices, towards new forms. lllustrate and explain.

Elements to be more taken into account:
The Seine Port in Achéres: the Oise has a big size and realization of a big port on the Seine, directly connected to the ports of Rouen and Havre.
The creation of a HST line Roissy - Havre, with a stop in Conflans.
The shopping center of 3 Fountains
A104: you can more question this project, and in any cases study more its impact on A15, RN 184, and the general functioning of the town’s infrastructures.

EXPERTS RECOMMANDATIONS
>> SUITE FORUM 2

On the project :

>We are not expecting you to be exhaustive, but rather to be precise and committed. So don’t put away your original ideas (some ideas of the first forum have disappeared!)
>Your project has to be an answer to the subject : “Revisit the big infrastructures in an urban environment”



Forum 2

September 12th, 2008
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i
| Pontoise
| A104

Rappel du concept clé : le bouclage de I’A104 comme déclencheur

L'idée principale qui a orienté notre projet est le fait que '’A104 va rendre le Sud-Est de I'agglomération
plus attractive pour les entreprises et les ménages. En effet, TA104 va permettre un lien plus rapide
entre Versailles, Cergy et Roissy, et ainsi rendre la zone plus intéressante pour l'installation d’activités
supplémentaires et de logements. Il existe aujourd’hui deux centres principaux : Cergy Préfecture et
Pontoise. D’autre part Eragny et Saint Ouen ’Auméne vont devenir naturellement plus important, l'idée
est de renforcer cette tendance naturelle.

)

La place centrale de Cergy-Pontoise pour le Nord-Ouest de I'lle de France (entre Versailles, St Ger-
main, Poissy et Roissy), ainsi que sa place centrale dans le réseau fluvial créé par la Seine et I'Oise
(Mantes la Jolie, les Mureaux, Cergy, Chantilly, Senlis) nous a amené a redéfinir le réseau de transports
publics pour mieux I'adapter aux mouvements croissants de « banlieue » a « banlieue », trés difficiles
actuellement. Outre la proposition d’un train rapide pour relier les deux bassins (Versailles — Roissy et
Mantes — Senlis), I'offre est complétée par une proposition de transport fluvial, a vocation plus touris-
tique, allant de Poissy a I'lsle Adam, avec des arréts dans des points remarquables de I'agglomération
(Axe Majeur, Port-Cergy et Pontoise).

118 Workshop theme Projects AB CD E

Le devenir de I’A15:

Il nous est apparut que 'A15 est un lien important entre Cergy et Paris, ainsi qu’entre Cergy et
la Normandie (Rouen, Le Havre). LA15 a permis a de nombreux parcs d’activité de s’installer a
Cergy-Pontoise et il est important de conserver ce lien rapide jusqu’a Paris pour les parcs d’activité.
Nous avons donc décidé de conserver ’A15 dans sa fonction de transit, en la réduisant a 2*2 voies.
Nous décidons de dissocier ce transit des déplacements internes. Il n'y a plus de sorties entre
'A104 et la sortie 12. Cela nous permet de supprimer les échangeurs situés dans I'agglomération,
a I'exception du dernier (sortie 12) lequel permettra I'accés aux parcs d’activités (Cergy Saint Chris-
tophe et parc de la Chaussée). Les échanges internes seront facilités par plusieurs sorties de ’'A104
vers I'agglomération et la création d’un boulevard le long de I'actuelle A15. Le boulevard ainsi créé
restera paralléle a ’A15 et au niveau du sol. L’autoroute A15 devient hybride.

No exit & entry on
the A 15 after the A 104




Les quatre centres et la place stratégique de I'Oise au centre :

l e a m A Le renforcement proposé des 4 centralités nous a amené a imaginer la maniére dont ces cen-

tres peuvent étre complets et complémentaires (et non pas se concurrencer mutuellement). La
FO rum 2 spécialisation des centres est la suivante :

- Cergy Préfecture : centre administratif et universitaire. Il a été décidé de compléter I'offre

existante avec des équipements « nocturnes » supplémentaires, destinés surtout aux étudiants

: boites de nuits et bars.

- Pontoise : renforcement de la fonction de centre touristique, constitué de petites boutiques et

cafés.
Exemple de coupe en travers de 'A15 et son boulevard - Eragny : création d’'une résidence universitaire (proximité avec I'Université de Neuville), ajout
parallele lorsque 'A15 est sur piliers : de restaurants et restauration rapide, liés a la création de bureaux le long de 'A104. Implanta-

tion d’'une école de théatre et de danse (liée a 'université et aux théatres de 'agglomération).
- Saint Ouen '’Aumdne : mise a profit du cété multiethnique de la ville pour y implanter des res-
taurants traditionnels. Implantation de bureaux et logements le long de la RN184.

Bm —dm o Bm Le nouveau schéma de la ville polycentrique permet a I'espace constitué par I'Oise entre les

e Gme > «  Tm___. quatre centres, de devenir particulierement stratégique. |l a été décidé de profiter de la beauté

naturelle du site pour créer un nouveau centre au milieu des quatre centres existants. Ce centre

inclut des espaces verts, boutiques et cafés sous arcades, ainsi que des espaces dédiés au

Pedeotcinos & Bikes s Clars Clars Cars  Pedestrians & Bikes sport. |l sera entouré par un espace mixte de logements de haute qualité (destinés a rééquilibrer
I'offre de logements de I'agglomération) et de bureaux, ainsi qu’un hétel.

La redéfinition du role de la RN184 :

Le bouclage de I'A104 fait perdre a la RN184 son réle de
liaison inter-urbaine. Cela permettra de diminuer sa capacité
et permettra de laisser passer un tram au milieu de boule-
vard ainsi créé. La diminution du trafic permettra aussi de
construire aux abords de la route ; plus particulierement un
ensemble mixte de bureaux et de logements.

n
|
20 m, 8 floors buildings

] ]
] [ |
] [ |
Im the centre. I
] [ |

s «=52m.s <« 4m > <« 4m = «-dm-» < 52m - -«

Les liaisons internes :

- Transports publics : Le renforcement des 4 centralités nous a amené a imaginer la maniére de
les relier entre elles, ainsi qu’au reste de la ville. La liaison entre les 4 centres pourrait se faire
par le biais d’'un tramway, moins bruyant et moins polluant qu’'un bus, et qui a en outre I'avantage

| Pedestrians o | Pedestrians | o
I LIcalll I 1 A

& Station & Station “ ' d’offrir une plus grande capacité et une plus grande visibilité. Ces lignes de trams seront complé-
tées par des lignes de bus rapides qui lient les centres au reste de I'agglomération.
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- Réseau maillé :
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Pour une irrigation de toute I’agglomération.
Création de quatre grands boulevards

Identités des boulevards :
- trame bleue créée par implantation de fontaines, bassins a différents niveaux, noues.

1er boulevard (route d’Ableiges et avenue de Boissy I'Aillerie) :

Situé au nord de I'agglomération, boulevard en deux fois trois voies avec une séparation des
sens de circulation au niveau du centre de Pontoise pour éviter la traversée du centre de la
ville.

2éme boulevard (sur I’autoroute A15) :

-présence des lignes électriques, forte emprise fonciére accentuée par la présence des voies
d’insertion et de sortie deux contraintes importantes

But : mixer les deux contraintes en une seule pour en faciliter sa gestion

-Gestion de la contrainte : faire passer les lignes électriques au milieu des voies de circula-
tion entre Oise et le boulevard de la Viosne avec un design en « pylénes arbres » (elec-tree-
city...)

-Dégagement d’'une emprise fonciere importante au milieu des voies de circulation qui peut
accueillir des commerces (R ou R+1), étre un lieu pour des événements culturels avec un
mobilier urbain qui rappelle le design des pylénes. Ces pyldnes pourront étre le support de
I'éclairage public.

- urbanisation du foncier dégagé par des bureaux et des commerces (R+8 ou 9).

- destruction des talus qui bordent I'actuelle A15 avec déracinement des arbres et stockage
en pépiniére (dans le parc des Linandes) jusqu’a la réimplantation dans les zones plantées le
long du boulevard afin de créer immeédiatement une dimension verte.

120 Workshop theme

- mise au méme niveau du boulevard et des intersections sauf a I'intersection avec le boulevard de 'Hautil
ou on implante un batiment qui fait le lien avec les deux lignes de tramway et accueille une station avec
un systeme de rampe qui fait le lien entre les deux niveaux nouvelle centralité

- entre Oise et le boulevard de I'Hautil, implantation d’'un musée sur le theme du développement durable
ou autre avec une architecture qui crée une continuité avec le nouveau batiment central.

3éme et 4éme boulevard (boulevard de I'Oise et boulevard Concordet) :
Boulevards en deux fois deux voies sauf pour le 3éme boulevard qui sera en une fois une voie au niveau
de Cergy St-Christophe afin de ne pas couper le tissu urbain.

Connexions :

- entre les 4 boulevards, la connexion se fera avec la N184 a 'est et avec la D22 a I'ouest.
- connexion du 2nd et du 4éme boulevard avec 'A104.

- réseau vertical de connexion pour créer le maillage.

Gestion des flux de circulation :

- création d’ondes vertes grace a I'implantation de feux de circulation gérés électroniquement. Les feux de
circulation ne seront pas trop €loignés les uns des autres afin que les utilisateurs du boulevard puissent
ressentir un sentiment d’écoulement facile.

-auniveaude deuxentrées de ville, systeme intelligent de panneaux d’affichage quiindique le traficen temps
réel sur les 4 boulevards afin que les utilisateurs puissent gérer leur passage dans I'agglomération.

- Tramway :

- 3 lignes : est/ouest, sud/nord-ouest et sud/nord-est.

- stations : nouveau batiment entre Cergy et Pontoise, Cergy le Haut, St-Christophe, les Coteaux, au
croisement du boulevard de la Viosne, de I’Avenue F. Mitterrand, du nouveau batiment central, a Eragny
(croisement sud de I'avenue de Verdun) et a St Ouen '’Aumone.
- implantation possible par trongon (en privilégiant les zones ou il n’y a que des bus comme sur le boule-
vard de I'Oise) et par plusieurs phases (TCSP puis caténaires puis rails).

- Centre Cergy-Prefecture, Pontoise :

- renforcement du maillage par la création de voies qui suppriment les anciennes impasses.
- renforcement des centralités de Pontoise et Cergy-Prefecture grace a la création d’'un nouveau batiment
central, repére visuel et architectural pour I'agglomération.

- création d’un nouvel axe structurant le maillage du grand centre.
- utilisation de revétements spéciaux dits silencieux. Ceux-ci visent a favoriser la sécurité mais aussi a
réduire les nuisances du trafic et a créer des espaces de vie agréables.

Réseau maillé pour irriguer toute I’agglomération.

Réseau maillé plus dense dans le grand centre.

Renforcement des centralités de Cergy-Prefecture et Pontoise par
Ilimplantation d’un batiment repére avec une forte empreinte visuelle.
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Cergy, une ville a taille humaine

Avoir le temps de Redonner une taille-
vivre la ville humaine a la ville

G 2008  — - 2050

REPONDRE UX BESOINS QUOTIDIENS PAR DES SOLUTIONS INNOVANTES

Etape par etape

reconversion de 'A15 en boulevard urbain de
Gennevilier a Cergy

un transport en commun sur I'exA15 en site propre
Report du transport de marchandises sur I'Oise

Aller au travail

. L ) RESEAU DE BUS
une reflexion en détail sur le centre-ville DaNs UAGGLOMERATIoN N evs: B eus:

Aller au centre-ville et reliant Pontoise et Cergy-Prefecture
Mise en place d'un reseau de bus reliant
Pontoise a Cergy-Prefecture et au nouveau cen-
tre de recherche

La mise en place d'un réseau de parkings
verticaux pour la location de voitures
électriques

Voir la ville pour s'y situer

Profiter de la nature Drganisr.:ltinn de I’agglnmé_ratinn
autour d'une colonne vertébrale verte

m ee I n l l LES CONNECTIONS PIETONNES
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UNE COLONNE VERTEBRALE VERTE

PARKING VERTICAUX SOUS FORME DE
TOURS ECOLOGIQUES PERMETTANT
LA LOCATION DE VOITURES ELECTRIQUES

" SERVICES

:'. % CROISEMENT IMPORTANT

‘--i.-

pigtonne .
— circulation 3 -
ETI y, outiere .-'Eﬂe
....... E Ppaing privée

Parking-re!
transport en commun

. !
circulation : T, >

lais
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%
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tecis et voitures electriques partagé

== - Organisation des parking-
w vowreeectioe | ralais 4 I'entree de
- P = | !'agglomération

wﬁ:r:'m taxi electrique
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ILE RESEAU ELECTRIQUE

MNotre proposition:

1. projet solaire
Les pildnes eleciriques sont recouverts de panneaux solaires pour un meilleur usage du reseau

existant.

L
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2. des parkings verticaux pour la location de voitures electriques.

Les bateries sont chargées par energies solaire grice aux panneaux solaire fixés sur la facade
=1 =2 ] it poew




TAKE THE GAS OUT OF THE CAR CITY

l e a m D Concept: Réduire lI'utilisation des énergies fossiles dans I'agglomération

2 - Réduire 'usage de la voiture pour les déplacements intra-agglomération
o ru m - Renforcer le réseau de transports en commun
- Créer une agglomération autonome (utilisation des sols, énergie, transports, nourriture)

Notre vision de I’A15 dans la traversée de Cergy- Pontoise

- A partir de lI'intersection avec I’A104 (reprise du dernier tracé reconnu), ’A15 devient un boulevard urbain, le boulevard
Vexin:
o Intersection avec la N184: rond-point classique.
Vitesse décroissant régulierement depuis lI'intersection avec I’A104.
2x3 voies dont une voie dans chaque direction réservée aux transports collectifs (bus et tramway)
Respect d’'une trame de 400 ou 500m, permettant de mettre en place une «ligne verte»

00O

Réflexion sur les évolutions possibles pour 'agglomératioglaboration de 2 scénarii «xextrémes»

= Croissance trés importante dans les 30 prochaines années
Utilisation des sols tres dense tout le long du boulevard Vexin jusqu’a la sortie d’agglomération : zones d’activités, zones a
usage mixte, zones résidentielles.

= Croissance ralentie, voire décroissance économique et démographique

Ralentissement de l'urbanisation, espaces autour du boulevard Vexin laissés libres, le boulevard Vexin devient une voie réservée
aux piétons et vélos a partir des Linandes, tandis que les transports en commun et les boulevards restants continuent a
desservir 'ouest de 'agglomération.

Un scénario plus réaliste, entre ces deux situations extrémes, permettrait de densifier les espaces autour du boulevard Vexin, tout
en limitant I’étalement urbain, en conservant les spécificités des villages et des espaces naturels de 'agglomération.

Le réseau de transports dans I'agglomération

Le renforcement du réseau de transport public de I'agglomération implique la programmation des améliorations suivantes
= A trés court terme:
o Rendre lI'environnement agréable pour les piétons, afin que les déplacements jusqu’a la gare se fassent davantage
a pied, et amélioration du réseau de pistes cyclables le long du réseau piétonnier.
o Laisser la possibilité de choisir entre différents trajets pour aller d’'un point a un autre.
o Augmenter la fréquence des bus sur les lignes existantes

= A moyen terme(5-10 ans), et en cas de croissance de I'agglomération
o Ligne de tramway reliant les zones résidentielles secondaires aux podles de transports (stations RER)

= A long terme:
o A envisager, un systeme de transport de passagers via I’'Oise sur de courtes distances.
o Canal Seine-Nord comme facteur d’'augmentation du trafic fluvial, développement potentiel de nouveaux poles
logistiques autour de 'agglomération. Creusement d’'un canal a envisager dans la boucle de I'Oise.

Site d’étude n°1: Quartier Bossut/Trois Fontaines

= Création d’'un nouveau quartier commercial, organisé en rues commercantes et non plus en centre commercial, du site des
3 Fontaines jusqu’au Quartier Bossut

= Nouveau boulevard reliant les gares de Cergy-Préfecture et de Pontoise, traversant le Quartier Bossut, renforcé par une
connexion visuelle

= Quartier Bossut transformé en aire mixte, en réutilisant les baraguements pour les commerces, bureaux, et logements, et
en construisant de nouveaux immeubles de logement
- Autour du Boulevard Vexin, densifier en construisant des immeubles au niveau méme du boulevard.

Site d’étude n°2: Intersection A104/A15-Boulevard Vexin
= L'échangeur est constitué d’'un rond-point surélevé a 10 m de hauteur encerclant un parc d’environ 100 m de diametre

- L’A104 passe sous le rond-point et sous le parc, qui se prolonge autour du rond-point, ou des immeubles seront également
construits.
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Au sein de I'lle-de-France, Cergy-Pontoise tient lieu de pdle compé-
titif. Capitale économique, politique, économique et administrative
du Val d’Oise, I'agglomération a aujourd’hui un besoin d’identité et
d’'unité, ainsi qu’un regain d’attractivité.

Concept d’ « impulse points »

Les différents centres dynamiques de Cerg-Pontoise doivent étre
mis en relation pour donner un effet de mouvement, de dyna-
misme et d’énergie encore plus important. Cette impulsion globale
se fait a travers un aménagement entre I'axe historique (Pontoise-
chaussée Jules César) et I'axe Ville nouvelle (Cergy Préfecture-St
Christophe-Cergy le Haut). Ces deux axes s’intégrent par ailleurs
dans une énergie puisée de la nature, entourés d’'un cété par I'Oise
et de l'autre par le Vexin.

Ainsi, notre objectif est d’établir une connexion entre ces centres
d’'impulsion, de Pontoise a Cergy-le-Haut, tant par 'aménagement
et la densification vers l'intérieur que par la connexion physique
des réseaux de tramway. Une requalification et un ralentissement
de 'A15 s’averent nécessaires pour permettre cette liaison.

Workshop theme

Problémes

|Solutions proposées

IConséguences

Vitesse : peu de lisibilte de I'environnement

Entrée de |3 ville de Cergy peulisible : & 'approche
de cergy, déviation dela skyling, |a tour edf fuit vers
la gauche

Impulsion 1 : Deviation du trafic de passage - V88 autour d Cergy - I'A15 devient Nationale : 90 km/h

Ralentissement progressif
Requalification de I'autoroute en nationale & partir de
l'intersection avec|'A104

Elévation de |a chaussée

Zhangement de statut de "autoroute

Meilleure perception delaville par l'automobiliste

Redirection des flux de passage

Connexion A104-V28 pour le Mord-Cuest

Le flux rapide contourne I'agglomeération de Cergy-Pontoise

Echangeur de grande emprise penseé pour une
vitesse rapide

Réduction et simplification des echangeurs en
adéquation avecla nouvelle vitesse

Maoins d'emprise fonciére
Mouveau palier de ralentissement

Flace des piétons

a definir

Flace des poids lourds

a definir

Impulsion

Flace des piétons

Sentiment d'entree de ville

Faysage non perc

Transformation en parkway

Arrivée surl'Qise non valorisée

2 :Entrée de Cergy et pont de I'Qise - I'A15 devient parkway : 70 km/h

Ralentissement dela circulation & 50 kmi/h

Mise envaleur des espaces verts de facon cohérente

Reamenagement des bords de I'Qise autour de I'A15 en
intégrant le complexe sportif existant

Echangeur RM184 de grande emprise pense pour
Lnevitesse rapide

Réduction et simplification des échangeurs en
adéquation avecla nouvelle vitesse

Création d'une entrée de ville

Impuilsion 3

Cergy et Pontoise non connectées

: Centre administratif et commercial - I'A15 devient bowlevard © 50 km/h

Des nivellations du territoire a reprendre pour plus
decohérence

Densification des voies pigtonnes

Ligne detramwayv Fontoise-Cergyv-le-Haut

Création d'un nouvel espace public de rencontre et d'échange
Réseau detransport sur toute la longueur du nouveau centre

IManque d'attractivté du "Grand Centra”

Mise en relation avec les autres centres dimpulsion

Redvnamisation d'un centre unigue

Coupure entre la Ville Mouvelle etle Centre
Historique

Impulsion 4 : Echangeurs 9 et 10 - I'A15 reste boulevard - 50 km/h

Réduction et mise 3 niveau des echangeurs en

Emprise fonciére de 'échangeur

adéquation avecla nouvelle vitesse

Création d'une nouvelle intersection "4 taille humaine”
possibilité detraverserde part et d'autre de I'A15
Libération de foncier

Réseaux saturés et nuisances sonores

Distribution des différents modes detransports
Deéviation parla V88

Choix du type de flux qui traversera I'agglomération

Zones accidentogenes

Ralentissementde |3 circulation a 50 kmi/h

Flace des pietons

Creation d'une voie pigtonne

Rencontre de fous les modes de transport

Impulsion 5

: A5-boulevard de la Paix-poste edf - 'A15 redevient parkway : 70 kmi/h

Centre Ville trop petit (centre administratif)

L'A15 rencontre le boulevard de la Paix
Lesfluxse divisent

Creation d'un nouveau centre entre I'axe "Chaussee Jules
césar' et 'axe "Ville Mouvelle”

Manque d'attractivité du centre-ville

L'A15 continue & 70 km/h
Création de commerces et services de proximité

Lavitesse est facteur d'attractivite vers ce nouveau Grand
Centre
Meilleure qualité de vie etimpact environnemental
(développement durable)

Mangue de lisibilité du Centre Ville pour les pigtons

Séparation partielle des voies réservées
respectivement au tramway et aux voitures
Certaines voies exclusivement piétonnes

Mouvel espace devie
Reconfiguration du Centre ville

Lignes THT : risques pour la santé et emprise
foncigre

Enfouissement de toutes les lignes
Conservation de certains pyldnes

Libération fonciére
Diminution des risques pour la santé

Terrains vagues

Construction dimmobilier résidentiel et entreprise

Agrandissement du parc d'activité
Mixité des fonctions
Densification du nouveau Centre

Foste edf

a définir

Impulsion & : Saint Christophe-Hotel de Ville _TA15 reste parkway : 70 km/h

Ségrégation claire des fonctions de part et d'autre du
boulevard de la paix

Repenser la mixité fonctionnelle
Densification des constructions

Davantage de dynamisme donne au Centre ville
Meilleurs gualité de vie

La Chaussée Jules César mangue de visibilité

Reéamenagerla Chaussee et ses alentours

La Chaussée Jules Cesarredevient un axe du Centre-ville

Ligns entre les espaces vers peuvisibles

Densification des espaces vers
Aménagement pavsager

Redonnersaplace au pigton

Commentcasse la monotonie sans pour autant se
sentir perdu ?

Alternerles tvpes de voies:
-wvoig pigtonne

-tramway + piétons
-tramway + piétons + voitures

Chaque acteurdelaville 3 53 place

Impulsion 7 : Sorti

e de ville et intersection avec la Vas - Vexin - I'A15 comme nationale : 90 km/h

Ceinture verte gui commence au niveau du Vexin

Sortie de ville & marquer

Intersection A15-VEa

Densification vers lintérieur
Cergy setourne vers larriére-pavs
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EXPERTS RECOMMANDATIONS
>>AFTER FORUM 2

On the project :

« We are not expecting you to be exhaustive, but rather to be precise and committed. So don’t put away your original ideas (some ideas of the first forum have disappeared!)
* Your project has to be an answer to the subject : “Revisit the big infrastructures in an urban environment”

» The relation between the city and the infrastructures has to be at the center of your project (crossings, exchanges etc)

» The city has to exist in your propositions and you have to include the ‘built’ in your reflections.

» Precise the uses of the object ‘infrastructure’, and present the evolutions on the networks as well as the ways of transports used (examples in Jean Grebert presentations)

» Be careful of the coherence of your project.

On the form of the presentation

» Prefer illustrations to text : graphs, photomontages which will attract the jury

* Need of a general scheme that explain clearly your main idea

« Who speaks and who presents : this is your choice. You have to know that the whole group is evaluated and not the individual performances.

» Be careful of your articulation and always speak in the microphone

+ If you want everybody to present, you have to train and to be sure that each participation of each member of the team has a clear signification.
»  Work on the plan of your presentation : you have to explain your answer to the subject, illustrated by your ideas on the territory.

Reminder : On Wednesday, there will be some rehearsal of your oral presentations.
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Scientific Support

Scientific support

Scientific manager :

Michel JAOUEN
Architect, urbanist,
Former Head of town
lanning studies of
he New Townshlg7

of Cergy-Pontoise (EPAVN) 19
2002

Co-founder of the Workshops of
Planning and Urban Design

Dedicated Experts

Christophe BAYLE
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