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Introducéo

Os Ateliés Internacionais de Urbanismo

Associagao sem fins lucrativos, Les Ateliers € uma
rede internacional de profissionais, de universitarios
e de profissionais tomadores de decisao sobre
planejamento urbano. Centrada na pratica de
gerenciamento de projetos de urbanismo, a asso-
ciagao organiza ateliers que visam ser um espaco
para conceituacao e criatividade. Na Franga ou em
outros paises esses ateliers levam aos chefes de
projeto um olhar internacional e proposicoes inova-
doras sobre seus problemas de planejamento.

Inicialmente focado sobre as tematicas de planeja-
mento para fle-de-France (organizando um atelier
em cada verao desde 1982), Les Ateliers desen-
volveram em seguida um forte conhecimento na
Asia (Tokyo, Doi Tung, Cantéo, Xangai, Ho Chi
Minh, An Giang, Can Gio, Phnom Penh, Ban-
gkok) e atualmente diversificaram suas atividades
organizando ateliers em torno do mediterraneo
(Casablanca, Marseille, Alexandria), na Africa
(Benin e Senegal) e América do Sul (Brasil).

Ateliers em projeto:

2010 Saint-Louis, Senegal — Desenvolvi-
mento Equilibrado de um Pdélo Regional

2010  Dong Thap, Vietham - Infra estrutura
Urbana e Centralidades

2010 fle-de-France, A interface urbano-rural
das grandes metrépoles

Ateliers realizados recentemente

2009 lle-de-France — O Rio, futuro de um
territério

2009 Huludao, Chine — Projetando uma Eco-City
2009 Porto Novo, Benin — Um Projeto Urbano
para fundar uma “eco-capital” do século XXI.



A cooperacgao decentralizada Vitoria Dunkerque

A Comunidade Urbana de Dunkerque e a
Prefeitura de Vitdria desenvolvem relagoes
de cooperacao descentralizada, desde a
assinatura de um protocolo de inten¢des
em novembro de 2005. Em julho de 2006,
as duas entidades assinaram um acordo

de cooperacao no dominio da reabilitagdo
urbana do centro de Vitéria, com o apoio da
Embaixada da Franca e da Caixa Econémi-
ca Federal (Banco Nacional de Desenvolvi-
mento). A cooperacao na area de projetos
urbanos é um dos pilares fortes que une os
dois territérios, sem contar nos intercambios
e trocas de experiéncias nas esferas econé-
mica, portuaria, académica e cultural.

No Encontro da Cooperacao Descentralizada
Franco-Brasileira de Belo Horizonte (Brasil)
em 2007, Vitéria e Dunkerque pediram a
associacao “Les Ateliers” para organizar dois
ateliés internacionais de planejamento urba-
no: em 2009 em Vitéria, dentro das atividades
de comemoracdo do Ano da Franca no Brasil
(projeto chancelado por Culture France), e
em 2010 em Dunkerque. Este projeto conta
com o apoio do Ministério francés das Rela-
cOes Exteriores.

A dupla organizacao dos ateliés, do 17

a 31 de outubro de 2009 em Vitdria e no
segundo semestre de 2010 em Dunkerque,
tem como objetivo de atualizar o trabalho
feito desde 2005, aprofundar o conhecimen-
to mutuo dos dois territorios, desenvolver

a logica de reciprocidade da cooperagéo e
aproveitar o olhar de especialistas inter-
nacionais, baseando-se na experiéncia
desenvolvida por “Les Ateliers” ha mais

de 20 anos. Esses objetivos sdo um ponto
alto da nossa cooperagéo, e acompanham
o desejo de respeitar o desenvolvimento
sustentavel em ambos os territorios.

Abrir-se as novas idéias

A cidade de Vitoria nasceu ha 458 anos.
Cresceu, se desenvolveu e constréi o seu
futuro junto com os seus portos, as suas por-
tas abertas para 0 mundo, para o comércio e
principalmente para as novas idéias.

Em um pais cada vez mais integrado comer-
cialmente e politicamente as questdes e aos
desafios mundiais, nada mais oportuno para
uma cidade como Vitéria do que aprofundar
suas relacdes culturais e sociais com paises,
cidades e organizagbes que compartilham as
mesmas vontades de se investir na solidarie-
dade internacional. Tudo com o objetivo de
partilhar projetos de qualificacéo e susten-
tabilidade dos ambientes urbanos compro-
metidos com a transformacéo social, com a
democracia, com a producao e distribuicao
das riquezas materiais e imateriais.
Esperamos que esse contato - esse trabalho
intenso em atelié, esse esforgo conjunto de
troca de experiéncias, de criagao e inovagao
de métodos e desenhos - contribua com esta
saudavel ambigao dos arquitetos e urbanis-
tas de dar forma aos sonhos e desejos das
populacdes de nossas cidades, materializan-
do, em pedra e cal, em pragas e edificios, a
politica e os afetos, os trabalhos, o 6cio e as
artes, produzidos em comum..

Talvez assim, faremos juntos, trabalhadores
e técnicos, novos e estimulantes lugares

que exponham a vida publica ao usufruto, a
alegria e a felicidade cotidiana, sempre aten-
tos as novidades que, de longe, invadem o
canal, ocupam as ruas e quintais, mobilizam
NOssOs corpos e coragdes com o sopro dos
ariscos ventos marinhos.

Kleber FRIZERRA
Secretario de Desenvolvimento da Cidade



INntroducéo

O olhar de um urbanista
europeu

A regiao metropolitana de Vitéria apresenta
uma rica diversidade social, cultural e terri-
torial. A cidade de Vitoria, capital do estado,
concentra o poder econdmico e administra-
tivo da regido com dinamismo e vitalidade,
traduzido num grande nimero de projetos.
Mas, dentro dessa regiao, a distribuicao eco-
némica permanece restrita. Os municipios
vizinhos de Vitdria, apesar de sua diversida-
de humana e cultural, ndo consegue oferecer
0 mesmo nivel de vida aos seus habitantes.
As cidades de Cariacica, Serra e Vila Velha
sofreram em grande parte o desenvolvimento
econdmico de Vitoria assumindo um papel
de ponto de passagem, lugar de armazena-
mento de mercadorias e lugar de moradia

de uma parte da populagao que trabalha em
Vitéria. Mas ndo puderam aproveitar plena-
mente dessas atividades econdmicas.

A importancia das atividades portuérias e
logisticas na economia regional é a conse-
gliéncia direta de sua posicao geogréfica e
de seu desenvolvimento histérico. A histéria
de Vitéria e de seus arredores esteve sempre
ligada ao mar e aos rios que desaguam na
Baia de Vitéria. Hoje, ao lado da exportagao
de minério de ferro e outros produtos, o
petréleo se revela como uma das principais
riquezas do Espirito Santo. Mas a concen-
tracao da economia em um setor pode
igualmente torna-la vulneravel. A descoberta
de recursos petroliferos € uma oportunidade
para diversificar os investimentos como tam-
bém direciona-los para o desenvolvimento
sustentavel, mas podem também servir de
desculpa para repelir as reformas necessa-
rias.

Durante as duas semanas deste atelié de
urbanismo, as quatro equipes trabalharam
sobre o territorio e sua geografia. Eles proje-
taram estratégias para o futuro dessa regiao
metropolitana considerando e analisando as
suas caracteristicas espaciais. A divisao ad-
ministrativa e as questdes relativas ao gover-
no foram consideradas, mas colocadas em
segundo plano durante essas duas semanas.
Isso porque o planejamento de um territorio
se baseia em sua geografia e em sua urba-
nizagao para manter um desenvolvimento
em longo prazo com um uso racional dos re-
cursos. A governancga e o trabalho conjunto
entre os municipios tém um papel essencial
para assegurar uma divisdo equilibrada das
riquezas para além dos limites administrati-
vos. Para isso é necessario vontade politica
e convicgao dos politicos que a cooperagao
€ a melhor maneira para viver bem na regiao
metropolitana.

Diversas cidades européias como Milao,
Genebra, Barcelona e Paris comegaram

ha cerca de 20 anos a procurar qual o seu
papel dentro de sua regidao metropolitana. O
crescimento das aglomeracdes em nime-
ro de habitantes, as mudancas no padrao
familiar, com familias cada vez menores

que demandam espagos de moradia que
possuam maior area por pessoa, a mobilida-
de crescente dos cidadaos e as mudancas
de comportamentos, fazem com que os
instrumentos existentes de planejamento e
de governanca se revelem insuficientes na
escala intermunicipal, vivida cotidianamente
pela populagdo. Uma regido metropolitana
que saiba encontrar um lugar para o conjun-
to da populagéo, que saiba integrar os recém
chegados, e velar pelo equilibrio da qualida-
de de vida em seu territorio esta mais bem

preparada para aproveitar as oportunidades
e para reagir a futuras mudangas.

Em sua regido metropolitana, Vitéria se po-
siciona como a cidade-capital, ponto central
da economia, da cultura e do governo do
estado. Mas em razao da falta de terra para
se construir, ela deve reinventar seu posicio-
namento na aglomeracao e rever a partilha
das fungdes com os municipios vizinhos para
manter a sua atratividade. Hoje ela possui
muitas vantagens econémicas, sociais e
culturais. Mas o crescimento do transporte
motorizado individual, o preco elevado da
terra, a localizagao de atividades portuarias
no centro da cidade e a integragao das po-
pulacdes menos favorecidas sao problemati-
cas que nao podem ser resolvidas dentro de
seus limites administrativos.

E no nivel regional com a cidade da Serra,

0 maior municipio da RMGV e o maior pélo
industrial do Espirito Santo, a cidade de
Cariacica, com um dos principais pélos de
comeércio e servicos, localizado em Campo
Grande, e a cidade de Vila Velha, o munici-
pio mais populoso com um importante pélo
de comércio, servigos e de confecgdes que
existe na Gldria, é que se construira a regiao
metropolitana.

Por essas razoes, nos pareceu necessario
colocar a solidariedade territorial dessa re-
gido metropolitana como a porta de entrada
desse atelié de urbanismo e de situar a area
de estudo em torno na baia de Vitéria, ponto
de encontro e de identidade geografica des-
ses quatro municipios principais.

Christian HORN
Arquiteto, urbanista, piloto da sessao



La région métropolitaine de Vitoria pré-
sente une riche diversité sociale, culturelle

et territoriale. La ville de Vitéria, capitale de
I’état, concentre la puissance économique et
administrative de la région avec dynamisme
et vitalité, se traduisant par un nombre élevé
de projets. Mais au sein de cette région la
répartition économique reste restreinte. Les
communes voisines de Vitdria, malgré leur
diversité humaine et culturelle, ne peuvent
pas toujours offrir le méme niveau de vie a
leur habitants. Les villes de Cariacica, Serra
et Vila Velha ont subi en grande patrtie le
développement économique de Vitdria en
endossant le role de point de passage, lieu
de stockage des marchandises et lieu d’habi-
tation d’une partie de la population travaillant
a Vitéria. Mais peu ont pu profiter pleinement
de ces activités économiques.

L'importance des activités portuaires et
logistiques dans I’économie régionale est la
conséquence directe de sa position géogra-
phique et de son développement historique.
L'histoire de Vitéria et de ses environs a
toujours été liée a la mer et aux rivieres qui
versent dans la Baie de Vitéria. Aujourd’hui
a coté de I'exportation et transformation

des minerais de fer et d’autres produits, le
pétrole se révéle comme une des princi-
pales richesses de I'Espirito Santo. Mais la
concentration de I'économie sur un secteur
peut également la rendre vulnérable. La
découverte des ressources pétrolieres sont
une chance pour mener des investissements
durables et diversifiés, mais peuvent aussi
servir d’excuse pour repousser les reformes
nécessaires.

Pendant les deux semaines de cet atelier
d’urbanisme, les quatre équipes ont tra-
vaillé sur le territoire et sa géographie. lls
ont projeté des stratégies pour I'avenir de
cette région métropolitaine en regardant et
analysant ses caractéristiques spatiales. Le
découpage administratif et les questions

de gouvernance ont été considérées, mais
mises en arriere-plan pendant ces deux
semaines. Car 'aménagement d’un territoire
devrait se baser sur sa géographie et son ur-
banisation, si I'on veut maintenir un dévelop-
pement a long terme avec un usage raison-
nable des ressources. La gouvernance et le
travail intercommunal ont un réle essentiel
pour assurer une répartition équilibrée des
richesses au dela des limites administratives.
Elle nécessite une volonté politique forte et la
conviction des élus que la coopération est la
meilleure facon de bien vivre dans la région
métropolitaine.

Différentes villes européennes, comme Milan,
Genéve, Barcelone et Paris ont commencé
depuis une vingtaines d’années a chercher
leur réle au sein de I'aire métropolitaine. La
croissance des agglomérations en nombre
d’habitants, le desserrement des popula-
tions, la mobilité croissante des citoyens et
les changements de comportements, font
que les outils existants de 'aménagement

et de la gouvernance se révélent insuffisants
a I'échelle intercommunale, vécue quoti-
diennement par la population. Une région
métropolitaine qui sait trouver une place pour
I'ensemble de la population, intégrer les nou-
veaux arrivants et veiller sur un équilibre de
la qualité de vie au sein de son territoire est
mieux armée pour profiter des opportunités
et réagir aux changements futurs.

Dans son aire métropolitaine, la ville de
Vitdria se positionne comme ville-capitale,
point central de I'’économie, la culture et de
la gouvernance de I'état. Mais en manque
de foncier constructible elle doit réinventer
son positionnement au sein de I'aggloméra-
tion et revoir le partage des fonctions avec
des communes avoisinantes pour garder
son attractivité. Aujourd’hui elle possede de
nombreuses atouts économiques, sociaux et
culturels. Mais I'accroissement du transport
individuel motorisé, les prix élevés du foncier,
le positionnement des activités portuaires au
centre et I'intégration des populations défa-
vorises représentent des problématiques qui
ne peuvent pas se résoudre dans ses limites
administratives.

C’est au niveau intercommunal avec la ville
de Serra - la plus grande municipalité de la
RMGV et le 1er pole industriel de I'Espirito
Santo, la ville de Cariacica - avec un des
principaux pOles de commerce et services a
Campo Grande, et la ville de Vila Velha - la
municipalité la plus peuplée avec un impor-
tant p6le de commerce, de service et d’ha-
billement a Gléria, que se construira la région
métropolitaine.

Pour ces raisons il nous semblait utile de
poser la solidarité territoriale de cette région
métropolitaine comme porte d’entrée de

cet atelier d’'urbanisme et de situer I'aire
d’étude autour de la baie de Vitoria, point de
rencontre et identité géographique des ces
quatre communes principales.



B10’slalje1R" MMM — B00Z BLONA — OWISIUBGIN 8P [BUOIOBUIBIU| 81|81y



@
0
P
@
-
o
0
0
C
o

—SENTACA A TEMATICA

PRESENTATION DU THEME




Sobre o territdrio / A propos du territoire

A RMGV / La RMGV

A Regiao Metropolitana da Grande
Vitéria, criada em 1985, é atual-
mente composta por 7 municipios
(Serra, Cariacica, Vila Velha, Vitéria,
Guarapari, Viana e Fundao) e ha co-
nurbagao entre 4 municipios (Serra,
Cariacica, Vila Velha e Vitéria). Hoje
ela ndo tem recursos proprios e
nem um poder real.

Vitoria esta localizada num
pequeno estado do litoral
brasileiro, a leste do Minas
Gerais e das suas grande
riqguezas mineiras.

Vitéria se situe dans un
petit état cotier du Brésil, a
I’'Est du Minas Gerais et de

ses richesses minieres. Créée officiellement en 1985, la

RMGV - région métropolitaine du
Grand Vitoria - est composée de 7
municipalités : Serra, Cariacica, Vila
Velha, Vitéria, Guarapari, Viana et
Fundao. Mais encore aujourd’hui,
cette instance n’a ni ressources
propres, ni compétences réelles.

Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonca
Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga

Les cing régions du Brésil et ses 27 etats
As cinco regioes do Brasil e os 27 estados

:3:%:.:;:?3“ DE ELEVAGAO - MDE 5 - ESPiRlTO SANTO

' Alguns dados do estado:
Populagao - 3,4 milhdes de habitantes
-PIB (2004) - 27,6 US$ bilhdes
-PIB per capita (2004) — 8,113 US$
-Escolaridade média 8,2 anos de estudo
(pop. com idade de 25 a 34 anos)
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Conferéncias / Conferences

Desenvolvimento histdrico da cidade e da BRMGV

Deéeveloppement historigue de la ville et de la RMGV

Claudio ZANOTELLI, geodgrafo, professor da UFES
clzanotelli@yahoo.com.br

Problematica

Desenvolvimento metropolitano e solidariedades territoriais

Developpement meéetropolitain et solidarités territoriales
Christian HORN, arquiteto e urbanista
c.horn@rethink.fr

As imagens utilizadas nesta

Leitura urbana da area de intervencéo primeira parte do Caderno de
Lecture urbaine de l'aire d’intervention Sesséo foram extraidas das con-
Eneida Maria SOUZA MENDONCA, arquiteta e urbanista, professora da UFES feréncias aqui indicadas.

eneidamendonca@gmail.com
Les images utilisées dans cette
premiéere partie du Cahier de

. . PR Session sont extraites des confé-
I:’r“cueto_s da Cidade dg \_/|to_r“|§\ - rences indiquées ici,
Les projets de la municipalité de Vitoria
Clemir Regina PELA MENEGHEL, arquiteta e urbanista, subsecretaria de gestao urbana da secretaria do desenvolvimento da cidade

crpmeneghel@vitoria.es.gov.br

O porto e seu papel econdmico e social na RMGV

Le port et son réle economique et social dans la réegion Metropolitaine
Angelo José de CARVALHO BAPTISTA, diretor da CODESA

Planejamento do Espirito Santo

Lamenagement du territoire de I'Espirito Santo
José Eduardo FARIA de AZEVEDO, secretario do planejamento do estado do Espirito Santo

Vitoria, Cariacica, Serra e Vila Velha: uma abordagem metropolitana

Vitoria, Cariacica, Serra et Vila Velha : une approche meéetropolitaine
André T. ABE, arquiteto e urbanista, professor na UFES
abeandreg@gmail.com
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A problematica / La problematique

Area de intervencao / Perimetre détude

A area de estudo deste atelié é parte da

regido Metropolitana de Vitéria representada Um encontro entre
pelo centro histérico da cidade de Vitoria, .

os morros de seu entorno, a Baia Noroeste quatro municipios

da ilha de Vitéria e a zona de Cariacica que

margeia pelo Leste da Baia, bem como o Cidades de

Norte do municipio de Vila Velha que faz face . . .

a zona central de Vitéria. Cariaciaca, Vila Velha,

Serra e Vitoria
Um elemento marcante é a Baia de Vitéria —
onde desdguam inUmeros cursos d’aguas e
0s ecossistemas costeiros como os man-
guezais sao muito importantes. Os aspectos Une rencontre entre
fisicos , modos de ocypagéo e gg habitat quatre communes
na margem oeste da ilha de Vitoria e na
margem leste do municipio de Cariacica sao

semelhantes. As questdes do meio-ambiente Cariacica, Vila Velha,
estdo associadas as desigualdades sécio- Serra. et Vitoria
econdmicas e, portanto, as desigualdades ’

territoriais.

Le périmetre d’étude regroupe les éléments
particuliers suivants : le centre historique de
la ville de Vitoria, les mornes et favelas alen-
tour, la Baie Nord-Ouest de I'lle de Vitéria, la
zone de Cariacia qui se trouve sur les cotes
a I'Est de la Baie ainsi que le Nord de la mu-
nicipalité de Vila Velha qui fait face a la zone
centrale de Vitoria.

L’élément marquant de I'espace d’étude est
la Baie de Vitéria, avec sa mangrove et ses
écosystemes cotiers, ou se déversent de
nombreux cours d’eaux. Les aspects phy-
siques, les modes d’occupation et d’habitat
de cette baie sont semblables de part et
d’autre de la rive. Les questions environne-
mentales sont dans cette région associées
aux inégalités socioéconomiques et aux
inégalités territoriales.

Extrait/extraido de: Christian Horn

Extrait/extraido de: Christian Horn

Como articular questdes de desen-
volvimento urbano dentro de um
perimetro no qual se encontram qua-
tros municipios com seus trunfos,
riquezas, limitagoes e caracteristicas
proprias?

Comment articuler ces questions

du développement urbain dans

une périmetre ou se rencontrent
quatre communes avec leurs atouts,
richesses, contraintes et caractéris-
tiques ?



Elementos da problematica / Les éléements de probléematicue

O porto e a cidade
Le port et la ville

Um desenvolvimento histérico, mas ha uma rela-
cao duravel ? Gestao de fluxos : quais conflitos de
uso?

Un développement historique, mais une relation
durable ? Gestion des flux : quels conflits d’'usage ?
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Habitacao

Habitats

Uma certa mistura social a distancia. Como diversifi-
car e enriquecer a oferta de habitacao para a popula-
cao de Vitdria e sobretudo na aglomeragao?

Une certaine mixité sociale a distance. Comment

diversifier et enrichir I'offre d’habitat pour la population

a Vitoria et dans I'agglomeration.

rait/extraido de: Christian Horn
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Mobilidade
NMobiliteé

A cohabitacao das grandes vias arteriais no centro
da cidade e a qualidade dos lugares, o transporte
em barcos, as ciclovias, a introducéo do VLT.

La cohabitation des grands artéres en centre ville
et la qualité des lieux, le transport en bateaux, les
pistes cyclables, I'introduction du tramway.
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Espaco metropolitano

Espace metropolitain

Equilibrio das riquezas no espaco metropolitano. Os
pblos comerciais: pontos de atracao.

Equilibre des richesses au sein de I'espace métropoli-
tain. Des pbles commerciaux : points d’attraction.

Extrait/extreiido de: Christian Horn

Os espagos naturais e a cidade
Les espaces naturels et la ville

Qual a relagao entre urbanizagao e espago natural?
Seus usos, tamanhos, ofertas, acessibilidade para
todos os moradores ?

Quel rapport entre urbanisation et espace naturel ?
Leur usage, taille, offre, accessibilité pour tous les
habitants ?

Extrait/extraido de: Christian Horn

A grande paisagem
Grand paysage

A cidade e a urbanizacao do sitio natural. A geografia
do sitio e sua urbanizagéo.

La ville et les sites naturels. La géographie du site et
son urbanisation.

Extrait/extraido de: Christian Horn

Problematica
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I:’er“spectiva Historica / Perspective historique

Seéculo XVI a XVIl: Os indios,

0os colonos e o rio /

XVieme - XVileme : Les indiens, les colons et le fleuve

MES TRE ALVARD

\-\\\ Ve X ‘\’f

NN

CROQUIB

Frimeiros Aldeamentos da Kegiso de Viteria

Seculo XV
Mangue

w— Hidrografia

BN BaiadeVitsria

Ebbesopbe: Avtecis do Qs Josior |

gado, plantio de mandioca e cana.

Extrait/extraido de: Antonio de Oliveira Junior

Croqui B. Primeiros Aldeamentos na Regiéo de Vitoria
Fonte: Antonio de Oliveira Junior, 2008

A colonizagao dos jesuitas portugueses comega no norte da baia,
La colonisation des jésuites portugais commencent au Nord de la Baie.

Extrait/extraido de: Antonio de Oliveira Junior

Mapa &. Planta da Provincia do Espirito Santo 1878
Fonte: inspetoria Geral das Terras e Colonizaclo. 1878

O rio Santa Maria é a hinterlandia de Vitoria.
Le fleuve Santa Maria est alors I'hinterland de Vitéria.

W Areas de |ofluéncia das

Fazendas Jesuitass de

Carapina e tapdea ma
RegiodeViwria 1

Séeulas XVl e XVIII
8N L

o o s s

Extrait/extraido de:Antonio de Oliveira Junior

As fazendas jesuitas estendem sua influéncia as terras e os movimentos de colonos a

procura do «El Dorado» fazendo que a populagéo indigena recue.

Les fazendas jésuites étendent leur influence dans les terres, et les mouvements des

colons a la recherche de I'’>El Dorado» font reculer les populations indiennes.

Até o século XVI, as aldeias dos indios se distribuiam pelo territério. A primeira
ocupacao da colonizagao portuguesa se deu na Vila do Espirito Santo, atual
Vila Velha, no século XVI. Durante os séculos XVII e XVIII houve influéncias das
fazendas jesuitas, ao longo dos rios. Durante esse periodo a expansao e circu-
lacdo na regiao esteve ligada principalmente ao mar, aos rios e a Baia de Vitéria.
As fazendas expandirem a sua influencia, através das culturas : havia criacéo de

Jusqu’au XVIeme siecle, le territoire était peuplé par des tribus indiennes. Puis
vinrent les colons portugais qui s’installérent d’abord a Vila do Espirito Santo
(lactuelle Vila Velha). Puis les jésuites développérent des fazendas au Nord de
la baie, en remontant les cours d’eau. L’activité était alors intimement liée aux
rivieres et a 'accés a 'océan. Les fermes ont ensuite étendu leur influence, avec
notamment la pratique de I'élevage et les plantations : canne a sucre, manioc.

Mapa do Século XVII - Representagao
da llha e da Baia de Vitoria.

Carte du XVIléme siecle - Représenta-
tion Est- Ouest de l'ile et de la baie de
Vitoria.

Extrait/extraido de: Eneida M

S Mendonga



Seculo XVIII a inicio do seculo XX: o ciclo do cafe e o desenvolvimento do porto
XVilleme - déebut XXeme siecle : le cycle du café et le developpement du port

Problematica

Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga

Fonte: Acervo Solar Monj rdim

Século XIX : Vista sobre Vitoria a partir de Vila Velha.
XIXeme siecle : Vue sur Vitoria depuis Vila Velha.

Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga

Vitdria 1805, inicio da exportacado de café pelo mar.
Vitéria 1805, début de I'exportation du café par la mer.

Durante o Ciclo do Ouro (até o fim do século XVIIl) ndo se desenvolve o porto na regiao

de Vitdria, pois toda extragao de ouro era obrigatoriamente exportada pelos portos Rio de
Janeiro onde eram cobradas as taxas pela coroa sobre o ouro — o quinto. No final do sécu-
lo XIX, o porto comegca a se desenvolver e é construida a ferrovia, ambos serao utilizados
para escoamento da producéo de café que vinha do interior.

Pendant le Cycle de I'Or (jusqu’a la fin du XVllle siécle), le port de Vitéria ne se développe
pas car toute I'extraction d’or est obligatoirement exportée par les ports de Rio de Janeiro,
ou un imp6t spécial était prélevé par la couronne - le quinto. A la fin du XIXe siécle le port
commence a se développer, et on construit une ligne ferroviaire : tous deux seront utilisés
pour ramener le café de I'intérieur des terres.

Desenho: André Carloni Fonte: Acervo do Instituto

do Patriménio Historico e Artistico Nacional
Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga
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1920 -1970: nascimento da cidade

Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga / Clemir R P Meneghél

llha do Principe, apds a construgdo da primeira ponte (Cinco Pontes) e antes de ser
feito o aterro (1930).

moderna

Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel
Extrait/extraido de: Clemir RP Meneghel

t0s1960/70.

. DECADADE 40 n [~ DECADADE70
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Em 1928 foi inaugurada uma primeira ponte, conhecida pelo apelido “Cinco Pontes”. Anteriormente sé N, - ] "\\, -

havia circulagao maritima para acesso ao Porto de Vitoria. Para acompanhar a exploragao crescente das
minas de ferro de Minas Gerais, uma nova estrada de ferro para o Oeste foi feita na década de 40 para
levar o minério de ferro até o Porto de Vitoria, onde era exportado. Comegou a industrializacao ao longo

dum eixo norte-sul que se consolida na década de 1970.
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Expansao urbana com a industrializacao.



Desde197/70 : a expansao urbana
Depuis 1970 : I'expansion urbaine

Na década de 70 finaliza-se o aterro da ilha do Principe, proximo a Cinco Pontes
(12 a ser construida) juntamente com o aterro Enseada do Sua. Em 1980 ha a
construgao da segunda ponte que liga Vitéria a Vila Velha. Em 1985 é criada a re-
gido metropolitana de Vitéria (RMGV) que atualmente possui 7 municipios (Serra,
Cariacica, Vila Velha, Vitéria, Guarapari, Viana e Fundao) e ha conurbacéo entre 4
municipios (Serra, Cariacica, Vila Velha e Vitoria) que sao objeto de estudo deste
Atelier.

Problematica

Dans la décennie 1970 on remblaye Ille du Prince, proche du Cinco Pontes, ainsi
que 'Enseada do Sua. En 1980 a été construit le deuxieme pont qui lie Vitdria

et Vila Velha. En 1985, c’est la naissance de la région métropolitaine de Vitdria
(RMGV) qui compte aujourd’hui 7 municipalités (Serra, Cariacica, Vila Velha,
Vitéria, Guarapari, Viana et Fundao)dont 4 municipalités (Serra, Cariacica, Vila
Velha e Vitoria), qui sont I'objet de cette Atelier, forment une conurbation.

Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga

" A expansao urba-
na se intensifica a
partir da década
de 1970.

L’expansion urbaine
s’intensifie a partir
des années 70 et se
traduit par I'installation
irreguliere de nouveaux
quartiers entre le littoral
de la baie et les pentes
B des mornes.
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Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel

Extrait/extraido de: Claudio Zanotelli

Vista atual de parte da aglomeracéo urbana as margens da baia de Vitéria
Vue actuelle d’une partie de I'agglomération urbaine au bord de la Baie de Vitéria

Nos ultimos anos, e sobretudo na grande periferia da aglomeracao que os espagos sao
construidos pela urbanizagao.

Dans les dernieres années, c’est surtout dans la grande périphérie de I'agglomération que
les espaces sont consommeés par I'urbanisation.
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INnfra-estruturas / nfrascruccures

Estado do Espirito Santo Regido Metropolitana da Grande Vitdria
L'Etat de I'Espirito Santo Region Metropolitaine du Grand Vitdria

Sistema viario na regido metropolitana : proposi-
cao de execugdo de novos eixos de circulacao
viaria na Regido metropolitana de Vitéria (em
preto).

Systeme routieres dans la région métropolitaine:
Propositions de nouveaux axes de circulation
dans la région métropolitaine de Vitéria (en noir).

Extrait/extraido de: José Eduardo Farias

de Azevedo

Corredores de mercadorias, ligagdo porto com outros estados/interior do pais.
Couloir de marchandise, liaison du port avec les autres états/I'interieur du pays.

O estado do Espirito Santo
elaborou em 2006 uma agen-
da com objetivos de construir
uma vis&o do futuro, identificar { __=
projetos que contribuam para i o
desenvolvimento sustentavel e
articular investimentos.

L’état de I'Espirito Santo a
élaboré en 2006 un agenda < ;
avec pour objectif de construire 1 y—
une vision du futur, identifier des " '
projets qui peuvent contribuer

avec le développement durable, s Geas
et articuler les investissements

Ir?fra-ejtnc:‘tura wa:la_\ do ?stado e 'y Vb Trarrt131to Idf veiculos: plartllpcglares.(em ver;nelcr;o)l, trans- Fonte de Dados: SEP' e SETOP'* Extrait/extraido de: Claudio
eixos de desenvolvimento \ porte coletivo (em azul). Principais eixos de deslocamen- Elaboragdo: SEP ¢ SETOP Zanotelli

Infrastructure de I'état et axes de
développement

tos viarias (em roxo).
Trafic de véhicule: particulieres (en rouge), transport
collectif (en bleu). Principaux axes de déplacement viaire

Hio de amein
(en violet)



O sistema portuario da Regido Metropolitana
Le systeme portuaire de la Region Metropolitaine

Conjunto dos portos da aglomeracao
de Vitéria. Empresas: CODESA,Vale,
Petrobras / Transpetro e Usinas
Siderurgicas (Arcelor-Mittal).

Ensemble des ports de 'aggloméra-
tion urbaine de Vitéria. Entreprises
présentes : CODESA, Vale, Petrobras
/ Transpetro e Usinas Siderurgicas
(Arcelor-Mittal).

Extrait/extraido de: Angelo J C Baptista

Extrait/extraido de: Angelo J C Baptista

Canal de acesso

Areas @& expans&o-

CPVV
TV
£ Ca_puaba
Ccals 66 | 1'% . Dolfins
o * Y ’-Pe,il]
Flexibrde ¥4 % Payl
ke T T *FPrysmian

o
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Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga / Clemir R P Meneghel

Empresas que utilizam o porto de Vitéria

Localisation des emprises portuaires CODESA et des entreprises y étant installées

Os projetos de desenvolvimento
Les projets de developpement du port
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Extrait/extraido de: Angelo J C Baptista
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Problematica
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FProgramas/Projetos da Prefeitura de Vitdoria
Programme/Projets de |la Mairie de Vitdoria

O Veiculo Leve sobre Trilhos / e cramway

Un des principaux projets envisagés
pour régler les problemes de dépla-
cement dans I'agglomération est la
construction d’une ligne de tramway
intégrée avec les lignes d’autobus.

Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel

Um dos principais projetos para a reducao

do trafego intermunicipal é a criagdo de um
sistema integrado do transporte coletivo com o
uso do VLT integrado com linhas municipais e
inter-municipais de 6nibus.

S g%, A0 %, 20
"'.“'._F" - ‘_'!c-'.' Tl

Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel

Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT): projeto em debate que visa melhoria de circulagéo e a integracao entre Vitéria e RMGV (19,2 km em Vitéria com 20 estacoes)
Tramway : projet en débat pour améliorer la circulation et I'intégration entre Vitéria et la RMGV (19,2 km a Vitéria avec 20 stations)

O Projeto « Terra mais igual » / Le projet « Terra »

Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel

Projeto “Terra mais igual” - projeto de desenvol-
vimento sécio-territorial, reurbanizacao de areas
onde as condicoes das habitagdes, dos espacos
publicos, de acessibilidade e de outros servicos
publicos séo precarias. Foram delimitados 15
setores da cidade e a populacao total atendida é
de quase 85 mil pessoas.

Projet “Terra mais igual” — projet de dévelop-
pement social et du territoire, réurbanisation des
zones ou les conditions de logement, d’acces-
sibilité et d’accés aux services publiques sont
précaires. 15 zones ont été délimité et la popula-
tion totale concernées rassemble pres de 85 000
personnes.

Extrait/extraido de: Eneida M S

Mendonca

Urbanizacéo da orla da baia de Vitéria, no bairro Sao Pedro, parte
do projeto “Terra mais igual”. Projeto executado através do orcga-
mento participativo.

Urbanisation de la rive de la Baie de Vitéria, dans le quartier Sao
Pedro, un élément du projet Terra mais igual”, projet réalisé grace
au budget participatif.



O projeto urbano « Portal Sul » Valorizacdéo do Centro
Le projet urbain « Portal Sul » Rehabilitation du centre-ville
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Propostas de planejamento para o
Portal Sul.

O Portal Sul é um projeto desenvolvido
para a regido que compreende a area
de aterro no entorno da Rodoviaria, a
area entre as Cinco Pontes e a Segunda
Ponte, o parque do Tancredao e adja-
céncias, e uma zona para implantagao
de instalacbes da empresa Flexibras.

Propositions d’aménagement pour le
Portail Sud

Le projet Portail Sud est un projet
développé dans une zone de remblai
entourant la gare routiere, comprise
entre les deux ponts (Cinco Pontes e
Segunda Ponte) et le parc Tancredao.

Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel

Dans ce périmetre se trouve également Programa de identificacao e valorizacdo de iméveis de interesse de pre-
un espace réservé aux installations de servacao, projetos de requalificacao urbanistica e arquitetonica.
I’entreprise Flexibras. Programme d’intervention et de valorisation des immeubles d’intérét de

préservation ; projets de requalification urbaine et architecturale.

Extrait/extraido de: Clemir R P Meneghel
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Relevo e vias pr“incipais / Relief et voies principales
N = | ;
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Visita da cidade de Vitoria
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1 — Cidade Alta, 2 — Rodoviaria, 3 — Parque da Fonte Grande, 4 — Bairro Sao
Pedro, 5 — Praia de Camburi

Vista do Parque Fonte Grande /

Parque Moscoso /

Vista do Parque Fonte Grande/

18 Outubro

O Parque Moscoso, no centro
histérico, foi inaugurado em
1912, sendo uma das primeiras
area de lazer de Vitéria. Tratava-
se de uma area alagada que foi
aterrada. Passou por diversas
intervencdes apds a sua inaugu-
racao. Abriga obras da arquitetura
moderna, como a escola e a
concha acustica.

Vista do Parque da Fonte Gran-
de: em primeiro plano bairro de
Santo Antonio, baia de Vitéria e,
ao fundo, a cidade de Cariacica
e o0 Morro do Moxuara, elemento
natural protegido legalmente.
Santo Antonio é um dos primeiros
bairros da expansao de Vitéria em
direcéo a periferia, sua ocupa-
Gao se inicia em 1910, quando a
mancha urbana ocupava princi-
palmente o centro histérico.



Bairro llha das Caieiras/ Quartier lIha das Caieiras

Sambdédromo e Morro dos Alagoanos

A auséncia de uma politica habitacional eficiente leva
a ocupacao (pelas populagdes menos favorecidas)
de areas ambientalmente frageis. Existe ocupacao
intensa desse espaco com as construcées chegando
até a linha d’agua e sujeitas a agdo das marés.

L’absence d’une politique urbaine efficace produit une
occupation (surtout pour le population moins favo-
risé) des aires environnementales fragiles. Existe une
occupation intense de cette espace et les construction
arrivent jusqu’au bord de I'eau et souffrent I'action des
marres.

O bairro Sao Pedro, como diversos bairros nas suas
proximidades (como llha das Caieiras), comecou

a partir do final da década de 1970 em uma area
onde o lixo gerado na cidade era usado para aterrar
0 mangue e assim criando espaco para construir em
palafitas.

Le quartier Sao Pedro, ainsi que les autres quartiers
alentour (comme llha das Caieiras) ont été construit a
partir de la fin de la décennie de 1970 dans une zone
ou les déchets de la ville était utilisés pour remblayer
la mangrove, créant de I'espace supplémentaire pour
construire les maison « en palafite ».

O sambddromo ¢ utilizado intensivamente no carnaval

e resta ocioso nos demais meses do ano. O Morro dos
Alagoanos, no bairro Caratoira, se forma a partir de mea-
dos da década 1920, por migrantes que vieram a Vitoria
trabalhar na montagem da ponte Florentino Avidos (Cinco

Pontes). Em 1950 as migracdes intensificam sua ocupacéo.

Le Sambdédrome, qui accueille une fois par an le défilé du
carnaval, reste vide pendant les autres mois de I'année. Le
morne des Algoanos, dans le quartier Caratoia, s’est formé
depuis la moitié de la décennie 1920 a partir de migrants
venus a Vitoria pour travailler sur le chantier du Pont
Florentino Avidos (Cinco Pontes). En 1950, les migrations
intensifient I'occupation.

A llha das Caieiras é uma antiga vila de pesca-
dores, ocupada desde final do século XIX. Com

a expansao urbana até essa regido entre 1970-
1980 ocorreram varios aterros e a ilha desaparece
sendo incorporada a Vitéria. Aqui se mantém
tradicoes ligadas a pesca, como restaurantes
com culinaria capixaba, a base de peixes e frutos
do mar e a Associagao das Desfiadeiras de Siri,
um mecanismo de afirmacéo social e atividade
econdmica formado por mulheres.

Le quartier ile de las Caieiras est un ancien village
de pécheurs, dont 'occupation commence a la fin
du XIXeme siecle. Depuis que I’'expansion urbaine
a atteint cette région vers 1970-1980, plusieurs
remblayages ont finalement rattacher I'ille a Vi-
téria. Ici se maintienne les traditions lié¢ a la péche:
les restaurants de gastronomie capixaba, a base
de poissons et de fruits de mer, mais aussi I’Asso-
ciation des Décortiqueuses de Crabe, une activité
économique réalisé par femmes, qui est aussi un
mécanisme d’affirmation social.

Problematica
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Visita a Regido Metropolitana de Vitdria (RMGV]

Visita a Region Metropolitaine de Vitdoria (RMGV)

i
SHEHRARA — =
\ : - i . __i f.'v&'

VIANA

A - Convento da Penha (Vila Velha), B — Bairro Gléria (Vila Velha), C -
Museu Ferroviario (Vila Velha), D — Bairro Campo Grande (Cariacica), E
— Pedro Fontes Hospital / Antigo Leprosario (Cariacica), F — Condominio
fechado Alphaville (Serra)

A - Couvent Penha (Vila Velha), B — Quartier Gloria (Vila Velha), C — Musée
Ferroviaire (Vila Velha), D — Quartier Campo Grande (Cariacica), E — Pero
Fontes Hopital/ Ancien Leprosaire (Cariacica), F — Condominium sécurisé
Alphaville (Serra)

—

Cidade de Vila Velha/ Ville de Vila Velha

Terceira Ponte entre Vila Velha e Vitoria/ Troisieme Pont

Baia e Porto de Vitéria / Baie e Port Vitoria

19 Outubro

A partir do Convento da Penha vé-se em
primeiro plano a Escola de Aprendizes de
Marinheiros, a Terceira Ponte sob a entrada
da baia de Vitdria e bairros da parte norte
de Vitéria. Ao fundo, a esquerda, a serra
do Mestre Alvaro e o complexo industrial e
portuario de Tubarao.

Depuis le Couvent Penha on voit au pre-
mier plan I’école de la Marine, le Troisieme
Pont sur I'entrée de la Baie de Vitéria et les
quartiers Nord de Vitoria. En arriere plan, le
mont Mestre Alvaro et le complexe industriel
et portuaire de Tubarao.

Porto de Vitéria e a Flexibras em Vitoria vistos
a partir do Museu Ferroviario de Vila Velha. O
Porto de Vitéria € um porto publico (administra-
do por CODESA) operado por empresas priva-
das por meio de concessdes (como Flexibras
e VALE). Movimenta cerca de 7,5 milhdes de
toneladas/ano, principalmente agUlcar, rochas
ornamentais e carros.

Le Port de Vitoria et I'entreprise Flexibras au
milieu de la ville de Vitoria, vus depuis le Musée
Ferroviaire de Vila Velha. Le Port de Vitdria est
un port public (administré par la CODESA)
opéré par des entreprises privées (comme
Flexibras, et la VALE). Environ 7,5 million de
tonnes/an y transitent, principalement du sucre,
des roches ornementales, et des voitures.

Vista a partir do Convento para cidade de Vila Velha, abrange o centro e o bairro Gldria. Vila Velha foi mais antiga ocupacgao da atual
regiao metropolitana (século XVI). Ja foi considerada cidade dormitério de Vitéria, mas apds a construcao da Terceira Ponte houve
aquecimento no setor imobiliario na orla e no setor econémico que ja visivel no bairro Gléria com a fabrica de chocolates e o pélo de
confecgdes, comércios e servigos, e se tornou hoje importante no contexto da regidao metropolitana de Vitéria.

Regard sur Vila Velha depuis le Couvent da Penha, le centre et le quartier Gléria. Vila Velha est la plus ancienne occupation urbaine de
I'actuelle région métropolitaine (XVieme siecle). Elle a ensuite longtemps été considéré comme ville dortoir de Vitéria, mais depuis la
construction de la Troisieme Pont il y a eu une valorisation de I'immobilier du bord de mer et des activités économiques, déja visible
dans le quartier de Gloria avec I'usine de chocolat et le pdle d’activité de confection, commerces et services et qui est devenu au-
jourd’hui important dans le contexte de la région métropolitaine de Vitoria.



Ponte Florentino Avidos (Cinco Pontes) vista a partir da Segunda Ponte; ao fundo a esquerda, a cidade de Vitdria, no
centro se destaca o morro do Moxuara e, a direita, a cidade de Cariacica. Essa regiao é uma das principais portas de
entrada da cidade, pois além das duas pontes, nas suas proximidades esta o porto de Vitéria e a Rodoviaria.

Cinco Pontes, Vitéria e Cariacica

Bairro de Sao Pedro visto a partir de Pedro Fontes, em Cariacica. O conjunto arquiteténico Pedro Fontes S
foi concebido em 1930 para ser um local de tratamento em sistema de isolamento para pessoas porta- e
doras de hanseniase. Atualmente funciona um hospital que pertence ao governo do estado do Espirito
Santo.

4
o

Baia noroeste de Vitéria /

Campo Grande era um bairro residencial, ocupado essencialmente por migrantes vindos do interior do Espirito Santo
desde 1960, mas logo apds se transformou no pélo comercial muito importante. Além disso é neste bairro que estdo os
6rgaos publicos dos municipio.

Campo grande, Cariacica

Juri Projetos

Anexos
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Problematica
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VITORIA METROPOLE 4+1, QUATRO CIDADES EM TORNO

A aglomeracéo de Vitéria compreende quatro municipios: Vitéria, Vila Velha, Cariacica e Serra, no coragao da Regiao
Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV), da qual fazem parte sete municipios. Em seu conjunto, ela constitui hoje uma
metroépole maritima de aproximadamente 1,5 milhdes de habitantes.

A baia de Vitdria é o lugar histérico de fundagéo da cidade e de seu porto. Lugar de grande beleza, porém fragil, elemento de
forte identidade, a baia € uma espécie de concentragdo da metrépole no cruzamento de grandes desafios de desenvolvimento
econdmico, ambiental, social e cultural.

A metrépole passou por um crescimento rapido nas Ultimas décadas, mas essas evolugdes acentuaram os desequilibrios entre
a faixa préxima ao mar e a aglomeracao interior, acelerando a perda de atratividade do centro da cidade e a degradacao do
meio ambiente. O desenvolvimento do porto encontra importantes entraves.

Essa evolucao traduz a falta de cooperagao entre os atores institucionais e econdmicos da metrépole. Vitéria Metrépole
4+1 propde uma visédo de um desenvolvimento metropolitano sustentavel, equilibrado e solidario em torno de um projeto de
valorizacao de seu territério comum: o espaco da Baia.

Vitéria Metrépole 4+ 1:quatrodesafios estratégicos identificados

. Lutar contra as disparidades territoriais, econémicas e sociais

. Investir na qualidade de vida como fator de atratividade da metrépole

. Conceber uma economia diversificada que ecomize 0s recursos nao renovaveis

. Definir uma visdo metropolitana partilhada e os instrumentos de implementagéo de um projeto de territério comum

Vitéria Metropole 4+1: potenciais a serem desenvolvidos

. Valorizagédo da baia para beneficio de todos

. Potencialidades de renovagao urbana em articulagdo com Vitéria, Cariacica e Vila Velha
. O porto como ferramenta de desenvolvimento integrado

. A juventude, o dinamismo e a criatividade da populacéo

. A riqueza de recursos (a paisagem, a biodiversidade... e o petréleo!)

Vitéria Metrépole 4+1: trés alavancas para o desenvolvimento estratégico

. As cidades se abrem para a agua, a natureza se convida na cidade: uma nova cultura de desenvolvimento sustentavel
. Porto Cidade: um lugar portuario moderno e intenso no coragéo da metropole
. Portal Centro: reequilibrio das fungdes metropolitanas no entorno da baia

Essa estratégia, que privilegia a renovagao urbana mais do que a expansao da urbanizagdo, supdes novas formas de
governanga metropolitana e portudria, tanto no plano estratégico quanto no operacional.

DA AGUA



VITORIA METROPOLE 4+1, QUATRO CIDADES EM TORNO DA AGUA
VITORIA METROPOLE 4+1, QUATRE VILLES AUTOUR DE LEAU

L’agglomération de Vitoria comprend principalement quatre communes : Vitoria, Vila Velha, Cariacica et Serra, au coeur de la
Région Métropolitaine de Grande Vitoria (RMGV) qui en compte sept. Ensemble, elle constituent aujourd’hui une métropole
maritime d’environ 1,5 million d’habitants.

La baie de Vitoria est le lieu historique de fondation de la cité et de son port. Site d’'une grande beauté mais fragile, élément fort
d’identité, la baie est une sorte de concentré de la métropole au croisement des grands enjeux de développement économique,
environnemental, social et culturel.

La métropole a connu une croissance rapide dans les derniéres décennies, mais ces évolutions ont accentué les déséquilibres
entre la fagade littorale et 'agglomération intérieure, accéléré la perte d’attractivité du centre ville et la dégradation de
I'environnement. Le développement du port rencontre des freins importants.

Cette évolution traduit le manque de coopération entre les acteurs institutionnels et économiques de la métropole. Vitoria
Métropole 4+1 propose une vision d’un développement métropolitain durable, équilibré, solidaire et fédérateur autour d’un projet
de mise en valeur de leur territoire commun : I'espace de la Baie.

Vitoria Métropole 4+1 : cinq défis stratégiques identifiés

e Corriger les disparités territoriales, économiques et sociales

e Miser sur la qualité du cadre de vie comme facteur d’attractivité de la métropole

¢ Concevoir une économie diversifiée économe en ressources non renouvelables

e Définir une vision métropolitaine partagée et les instruments de mise en ceuvre d’un projet de territoire commun

Vitoria Métropole 4+1 : des potentiels a développer

* La mise en valeur de la baie au bénéfice de tous

e Les potentialités de renouvellement urbain a I'articulation de Vitoria, Cariacica et Vila Velha
e Le port comme outil de développement intégré

e Lajeunesse, le dynamisme et la créativité de la population

e Larichesse des ressources (le paysage, la biodiversité, ... et le pétrole !).

Vitoria Métropole 4+1 : trois leviers de développement stratégique

e Les villes s’ouvrent sur I'eau, la nature s’invite en ville : une nouvelle culture du développement durable
e Portal Centro : rééquilibrage des fonctions métropolitaines autour de la baie

* Porto Cidade: une place portuaire moderne et intense au coeur de la ville

Cette stratégie, qui privilégie le renouvellement urbain sur I'extension de I'urbanisation, suppose de nouvelles formes de
gouvernance métropolitaine et portuaire, tant sur le plan stratégique qu’opérationnel.

Projeto 1
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A AGLOMERACAO DE VITORIA - ANALISE
LAGGLOMERATION DE VITORIA - ANAYSE

A cidade, ha muito tempo, saiu do lugar original de sua fundagéo,
muito restrito, para se desenvolver em diregao ao oeste, ao sul no
outro lado da baia e em direcao ao litoral

A construcao do porto industrial de Tubarao (Serra) e o
desenvolvimento intensivo da area préxima ao mar em Vitéria e em
Vila Velha aconteceu detrimento do interior (Cariacica, bairros de
Vitéria e de Vila Velha, porto de Vitéria). A transferéncia de funcdes
superiores par ao bairro Enseada do Sua teve como corolario a
desvitalizag@o do centro histérico. O desenvolvimento portuario e a
expansao da urbanizagao contribuem para agressoes a paisagem e
para a fragilizagdo dos meios naturais, notadamente o manguezal.

Capital do estado, Vitdria continua concentrando uma grande parte da
atividade econémica e dos recursos financeiros da metrépole.

La ville est depuis longtemps sortie de son site originel, contraignant,
pour se développer vers I'ouest, vers le sud, de I'autre c6té de la baie,
et vers le littoral.

La construction du port industriel de Tubarao (Serra) et le
développement intensif du front de mer a Vitoria et a Vila Velha se fait
au détriment de I'intérieur (Cariacica, quartiers de Vitoria et de Vila
Velha, port de Vitoria). Le transfert des fonctions supérieures vers

le quartier d’Enseada do Sua a pour corollaire la dévitalisation du
centre historique. Le développement portuaire et I'étalement urbain
contribuent a porter atteinte au paysage et a fragiliser les milieux,
notamment la mangrove et les mornes.

Capitale de I'état, Vitoria continue a concentrer une large part de
I'activité économique et des ressources financiéres de la métropole.




VITORIA METROPOLE 4+1 : PROPOSTAS : ESTRATEGIA GLOBAL E LUGARES DE

PROJETOS
VITORIA METROPOLE 4+1 : STRATEGIE GLOBALE ET SITES DE PROJETS

Vitéria Metrépole 4+1, quatro cidades em torno da agua: uma viséo de um
desenvolvimento metropolitano sustentavel, equilibrado e solidario em torno do espacgo
da baia.

A estratégia proposta privilegia a intensificacao da atividade portuéria e a renovacao da cidade nela
mesma Como Um meio para preservar 0 espago € 0s recursos naturais:

Projeto 1

¢ Uma logistica metropolitana reorganizada em torno da BR-101 e do contorno ferroviario

¢ A baia, ponto de apoio para o reequilibrio qualitativo do desenvolvimento metropolitano

* Umarede de VLT criando uma estrutura forte pela interconexao de todas as centralidade da
aglomeracao

Uma estratégia que se apdia em trés alavancas:

e As cidades de abrem para a 4gua, a natureza se convida na cidade: uma nova cultura de
desenvolvimento sustentavel

e Portal Centro: um centro metropolitano em trés municipios dos dois lados da Baia, que reforce a
revitalizagcdo do centro histérico e a requalificagdo dos bairros irregulares.

¢ Porto Cidade: um lugar portuario moderno e intenso no coragao da cidade

Vitoria Métropole 4+1, quatre villes autour de I'eau : une vision d’un développement
meétropolitain durable, équilibré, solidaire et fédérateur autour de 'espace de |la Baie.

La stratégie proposée privilégie I'intensification portuaire et le renouvellement de la ville sur elle-méme 5%
comme moyens de préserver I'espace et les ressources naturelles : )

e Une logistique métropolitaine réorganisée autour de la BR-101 et du contournement ferré

e La baie, point d’appui d’un rééquilibrage qualitatif du développement métropolitain

e Un réseau de tramway créant une structure forte par I'interconnexion de toutes les centralités de
I'agglomération

Une stratégie qui repose sur trois leviers :

¢ Les villes s’ouvrent sur I'eau, la nature s’invite en ville : une nouvelle culture du développement durable A
* Porto Cidade : une place portuaire moderne et intense au coeur de la ville - '
¢ Portal Centro : un centre métropolitain sur trois communes de part et d’autre de la Baie, qui conforte la
revitalisation du centre historique et la requalification des quartiers irréguliers

2
o
)
o
2
o
&
§
|
[}
=}
=}
«
&
=
S
=
S
I
]
g
2
c
<
=
=)
[
o
©
c
k]
(3]
]
c
=
o)
o
=
©
2o
<




Atelié Internacional de Urbanismo - Vitoria 2009 — www.ateliers.org

AS CIDADES SE ABREM PARA A AGUA, A NATUREZA SE CONVIDA NA CIDADE-
LES VILLES S’ OUVRENT SUR LEAU, LA NATURE S’'INVITE EN VILLE

As cidades se abrem para a agua, a natureza se convida
na cidade

A agua, a grande paisagem, sao suportes para a
valorizacao urbana e social, para o desenvolvimento
econdmico e para a ecologia urbana. A valorizagao da
baia sera um fator de identidade para os habitantes da
metrépole.

A baia inclui duas sequéncias com caracteristicas

B 3 Objetivos: Principios :
e vocagpes dlfer_entes: . e Abrir a metrépole para a 4gua, alavanca da ¢ Janelas sobre a baia, urbanas e verdes
* Abaia sul, ativas, com o relevo mais acentuado (sobretudo requalificacdo do centro histérico e dos bairros de Vitéria, * Acesso & margem a partir dos bairros
em Vila Velha): vocagao mista urbana e portuaria, acolhendo Cariacica e Vila Velha + Novos espacos publico, novos usos das orlas
atividades economicas e culturais no nivel metropolitano + Aagua e a grande paisagem da Baia como estrutura * Valorizagdo dos morros e do Parque da Fonte Grande
* Abaia nordeste, mais serena: vocagao ecologica, recreativa e de desenvolvimento integrado + Continuidades ecoldgicas entre os meios naturais
educativa em relacao com os bairros de habitacao + A Baia, elemento central de um futuro espago + Nao permitir novos aterros nas areas naturais
L’eau, le grand paysage, sont des supports de valorisation metropolitano

urbaine et sociale, de développement économique et d’une
écologie urbaine. La valorisation de la Baie sera un facteur
d’identité pour les habitants de la métropole.
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La baie comporte deux séquences

* La baie sud, active, au relief marqué
(surtout a Vila Velha): vocation mixte urbaine
et portuaire, activités économiques et ey
culturelles de niveau métropolitain //
* La baie nord-ouest, plus sereine :

vocation écologique, récréative et éducative en
relation avec les quartiers d’habitat

J
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Obijectifs :
e Ouvrir la métropole sur I'eau, levier de la requalification
du centre historique et des quartiers de Vitoria, Cariacica et

Vila Velha LY . JA A7 \ =7 y
* |’eau et le grand paysage de la Baie comme structure de ] it / A T A\ ¥ - # |  MORRO DO
développement intégré = - ) ' il ; . MORENO™
. L EE’ P ‘1 9 | q(cﬁ MIORRO DO

. LaBaie un element centra ?\,L@’L d ' ¢ONVENTO[
d’un espace métropolitainen  © X P = UE NATURAL
devenir /\‘_/ = MORRO DA MANTE: '
Principes : K vt .l/ ' PRAIA DA COSTA
e Fenétres sur la baie, T ""
urbaines et vertes ]
* Acces a la rive depuis les quartiers I
» Espaces publics et nouveaux usages des berges ” GENTRO DE VILA VELHA -

. > (EXPANDIDO)

* Mise en valeur : les mornes et Fonte Grande - L
* Continuités écologiques :DTFXF\,'SADE

* Pas de nouveaux remblais dans les sites naturels



PORTO-CITADE, um lugar portuario moderno e intenso Nno coracao da cidade
PORTO-CIDADE : une place portuaire moderne et intense au coeur de la ville

A coabitacdo em um mesmo espago de um porto ativo, de um centro e
de bairros é, ao mesmo tempo, uma vantagem e uma restricao. O sistema
portuério atualmente nao apresenta um bom desempenho, a cidade e o
porto “urbano” se atrapalham mutuamente.

Objetivos:

e Assegurar a renovagao portudria integrada a cidade partindo das
atividades presentes e da valorizagao do patriménio portudrio

* Racionalizar e intensificar as atividades potudrias ou as atividades
realcionadas ao porto (confiabilidade, seguranga, funcionamento durante
24 horas, formagao e qualificagcéo, criagcao de valor agregado pelo
desenvolvimento de servicos)

¢ Desenvolver novas fungdes maritimas (cruzeiros, lazer e esportes
nauticos)

¢ Oferecer novos espacos para a requalificagdo do centro de Vitoria,
Cariacica e Vila Velha (espagos publicos, lugares para atividades culturais,...)
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Principios :
* Deslocamento das instalacdes perigosas ou nocivas para Tubarao,

transferéncia progressiva do porto de Vitoria (Fkexibras) para Capuaba, -

relocalizacao da atividade de containers e de mercadorias gerais para o 4

futuro Super Porto (apds 2025) &

* Relocalizagao da armazenagem de mercadorias para um novo HUB

Logistico multimodal (BR-101, fer) PORTAL. '

e Liberagao das areas industriais (Multilift, TCG) de Vitoria (Portal Sul), i ' B

Cariacica, e Vila Vila Velha para o planejamento de um novo bairro C/m

central (Portal Centro), susceptivel de acolher fungées metropolitanas £ | Ay

ao redor de uma parque de 12 hectares. W

La cohabitation sur un méme espace d’'un port actif, d’'un centre \\ / “ &

et de quartiers est un atout et une contrainte. Le systeme \ iy B

portuaire n’est aujourd’hui pas performant, la ville et le port « d / CA vILA YELHA %

urbain » se génent mutuellement. e e ?

Objectifs : MIXITE HABITAT-BUREAUX-ACTIVITES E BORD A QUAI %

 Assurer un renouvellement portuaire intégré a la ville en partant des activités AXE VLT : RENOUVELLEMENT URBAIN - ACTIVITES PORTUAIRES : INTENSIFICATION |-

présen_tes Qt de Ia_valorisgtion du p_a_trilmoine pqrtuaire By S . _ T 'i:lm BUREAUX ET EQUIPEMENTS LIES AU PORT ;T

* Rationaliser et intensifier les activités portuaires ou liées au port (fiabilité, sécurité, fonctionnement 24/24, formation ) = 2

et qualification, création de valeur ajoutée par le développement des services) EQUIPEMENTS E ACTIVITES LIEES AU PORT £

» Développer de nouvelles fonctions maritimes (croisiéres, plaisance, sports nautiques) :| ESPACES PUBLICS RELOCALISATION D'ACTIVITES g

. . L L S . : ‘] 2

_ Offrir de nouveaux espaces pour la requalification du centre de Vitoria, de Cariacica et Vila Velha (espaces publics, :’ KR RRATION DES QUARTIERS DHABITAT 3

lieux culturels,...) S
c

Principes : §

» Déplacement des installations dangereuses ou nuisantes a Tubarad, transfert progressif du ¢ Libération des sites industriels (Multilift, TCG) des friches et des espaces faiblement utilisés %

port de Vitoria (Flexibras) vers Capuaba, relocalisation des activités conteneurs et vrac vers le de Vitoria (Portal Sul), de Cariacica et de Vila Velha pour 'aménagement d’'un nouveau quartier E_’

futur Super Porto (aprés 2025) mixte a caractere central (Portal Centro) susceptible d’accueillir des fonctions métropolitaines

* Relocalisation du stockage vers un nouveau Hub Logistique multimodal (BR-101, ferrés) autour d’un parc d’'une douzaine d’hectares
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PORTAL CENTRQO, sede metropolitana como apoio para o centro historico
PORTAL CENTRO,haut-lieu meétropolitain en appui au centre historique

Jardim

JARDIM 4= Parc urbain

EAR

ESTRADA o

& Estacad Trem/VLT

o -

2N Gare

No cruzamento dos trés municipios,
Vitéria, Vila Velha e Cariacica, o ¢ .= : : S
Portal Centro é uma proposta de -7 S AT ) - -
planejamento dos espagos portuarios =t Sl NOvOs espacos e equipamentos
e industriais mal utilizados em torno de S e publicos ao redor de agua

um futuro pdlo de trocas de transporte
publicos.

Au croisement de trois communes, e o _. e D W~ Tt . . $ L £
Vitoria, Vila Velha et Cariacica, 1 ' ol o &= 7 Balrrq Con;unto
Portal Centro est une proposition de = B 7 s 3 L A 5 __;_‘ Quartier mixte

réaménagement d’espaces portuaires
et industriels mal utilisés autour d’un
futur pole d’échanges de transports en
commun.




VITORIA METROPOLIS 4+1, AGLOMERACAO REUNIDA
VITORIA METROPOLE 4+1, AGGLOMERATION RASSEMBLEE

Vitéria Metropole 4+1 propde elementos par auma estratégia de desenvolvimento integrado
para o territéria da Baia de Vitéria se apoiando na responsabilidade coletiva de cada um dos
atores publicas e privadas. Esse projero supde novas formas de governanga metropolitana,
tanto no plano estratégico quanto no operacional.

Essa estratégia se apdia no compartilhamento, entre as municipalidades, dos recursos
econdmicos e fiscais ligados ao desenvolvimento portuério e a partilha dos custos e dos
beneficios do planejamento urbano. Capital econémica e politica do estado do Espirito Santo, a
cidade de Vitéria tem uma responsabilidade histérica nesse aspecto.

¢ A politica em pequenos passos: uma governanga para a gestao integrada da baia

Preparagao de um grupo de interesse publico para a gestao integrada da baia de Vitéria
encarregado de realizar pequenos projetos sociais, culturais ou urbanos diretamente ligado
com a gestao da baia. Esse grupo poderia reunir os municipios de Vitoria, Serra, Cariacica,
Vila Velha, o porto (Codesa), a RMGV, o estado do Espirito Santo e a sociedade civil. O
financiamento poderia vir de um fundo de solidariedade intermunicipal.

* Uma nova governancga portudria

Obijetivo : acompanhar uma reforma portuaria e elaborar um projeto global de planejamento

e de desenvolvimento sustentavel dos dois portos. Esse modo de governanga, associando
notadamento o Governo Federal, o estado do Espirito Santo, a Codesa, os atores privados
(Vale e Arcelor Mittal) e os municipios teriam a missao de identificar novas alavancas
estratégicas para melhorar a atratividade e a competitividade do porto, melhorar a sua interface
com a cidade e assumir uma maior solidariedade social e ambiental.

¢ Vitéria Metrépole 4+1, o comego de um governo metropolitano
Obijetivo: definir uma visao estratégica em longo prazo, elaborar estratégias de planejamento e

de desenvolvimento, compartilhar e otimizar os recursos financeiros e humanos, desenvolver
projetos operacionais de interesse metropolitano (Portal Centro).

Vitoria Métropole 4+1 propose des éléments d’une stratégie de développement intégré pour
le territoire de la Baie de Vitoria reposant sur la responsabilité collective de chacun des acteurs
publics et privés. Ce projet suppose de nouvelles formes de gouvernance métropolitaine, tant
sur le plan stratégique qu’opérationnel.

Cette stratégie repose sur la mutualisation entre les municipalités des ressources économiques
et fiscales liées au développement portuaire et le partage des co(ts et des bénéfices de
I’'aménagement urbain. Capitale économique et politique de I'état d’Espirito Santo, la ville de
Vitoria, a une responsabilité historique a cet égard.

e La politique des petits pas : une gouvernance pour la gestion intégrée de la baie

Mise en place d’un groupement d’intérét public pour la gestion intégrée de la baie de Vitdria
chargé de réaliser de petits projets sociaux, culturels ou urbains directement en lien avec la
gestion de la baie. Ce groupement pourrait rassembler les municipalités de Vitoria, Serra,
Cariacica, Vila Velha, le port (Codesa), la RMGV, I'état d’Espirito Santo et la société civile. Le
financement pourrait reposer sur la création d’un fond de solidarité intercommunal.

* Une nouvelle gouvernance portuaire

Objectif : accompagner une réforme portuaire et élaborer un projet global d’aménagement et
de développement durable des deux ports. Ce mode de gouvernance, associant notamment
I’Etat fédéral, I'état d’Espirito Santo, la Codesa, les acteurs privés (Vale, Arcelor-Mittal) et les
municipalités aurait pour mission d’identifier de nouveaux leviers stratégiques pour I'attractivité
et la compétitivité du port, améliorer I'interface avec la ville, et assumer une plus grande
solidarité sociale et environnementale.

e Vitoria Métropole 4+1, amorce d’une gouvernance métropolitaine
Objectif : définir une vision stratégique a long terme, élaborer des stratégies d’aménagement et

de développement, mutualiser et optimiser les ressources financiéres et humaines, développer
des projets opérationnels d’intérét métropolitain (Portal Centro).

Projeto 1
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(da esquerda para direita/de gauche a droite)
Leandro AZEVEDO TERRAO (Brasil/Brésil)
Marie-Claire BARRE (Franca/France)

Marion TALAGRAND (a frente) (Franca/France)
Ernesto APOLAYA CANALES (Peru/Pérou)
Michel LE DUC (a frente) (Franca/France)
Eliana KUSTER (Brasil/Brésil)

Gabriela LEANDRO PEREIRA (Brasil/Brésil)

Projeto 2
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Sinfonia Plano e idéias gerais de um desenvolvimento metropolitano duravel

Elementos de estratégia de desenvolvimento duravel da Regiao Metropolitana da Grande
Vitoria

No inicio da ocupagao, Vitdria, Vila Velha, Cariacica e Serra eram quatro comunidades distantes
em torno da baia. Algum tempo depois, com a expansao urbana e o crescimento das cidades, a
baia tornou-se encravada no tecido urbano, considerada como um obstaculo de dificil superacéo.

Como pensar a construgao psiquica e politica da regido metropolitana da Grande Vitéria sem
mudar o olhar sobre a natureza, o estatuto e a identidade da baia?

Para conseguir fazer esta construgcao que envolve quatro comunidades, nos parece importante
orientar a nossa reflexao sobre a baia como espaco de articulagao e de solidariedade territorial da
Grande Vitoria. Esta abordagem leva em conta as questoes relacionadas a identidade que nos
parecem centrais, de diferentes maneiras: o ecossistema, o sistema de logistica, o sistema de
mobilidade e o sistema de utilizagao.

A estratégia imaginada durante o atelier se desenvolve através das seguintes questoes
estratégicas:

1 Reconhecer a baia como um elemento fundador e unificador da Metropole através da
construcao da atencéo a tal aspecto.

2. Respeitar a baia como elemento natural que tem a possibilidade de apoiar uma atividade

|
.

humana através da qualidade de suas aguas.

3. Reforcar a utilizacao da baia e do porto como parte do funcionamento metropolitano através da
integracdo em um sistema de fluxos de mercados locais (e ndo somente através da importacao e

exportacao).

4. Aproveitar a baia como lugar de urbanidade e de vida publica metropolitana através da
requalificagcdo de suas bordas e espagos publicos com forte valor de uso.

5. Unificar a metrépole em torno da baia através da complementaridade da ‘eficacia econémica’
dos deslocamentos e do ‘prazer de viver na cidade’.




Sinfonia Plan et idées générales d'un développement durable meétropolitain

Elements de strategie de developpement durable de la Region Metropolitaine du Grand Vitoria

A l'origine de I'implantation humaine, Vitoria, Vila Velha, Cariacica et Serra étaient quatre communes
distantes entourées par la baie. Puis, avec I'extension urbaine et I'agrandissement des villes, la baie est

maintenant enserrée dans le tissu urbain, considéré comme un obstacle peu franchissable.

Comment envisager la construction physique et politique de la région métropolitaine du Grand Vitoria
sans changer de regard sur la nature, le statut et I'identité de la baie?

Projeto 2

Pour reussir cette construction a quatre communes, il nous a semblé important d’orienter notre
réflexion sur la baie comme espace d’articulation et de solidarité des territoires du Grand Vitoria. Cette
approche tient compte, outre les questions d’identité qui nous semble centrales, de différentes clefs
d’entrée thématiques «éco-systeme», «log-systeme», «<mob-systeme» et «use-systeme».

La stratégie imaginée au cours de cet atelier s’énonce donc de la maniére suivante:

1. Reconnaitre LA BAIE comme un élément fondateur de I'identité et fédérateur du projet de la
Métropole EN organisant une “mise aux regards” de tous,

2. Respecter LA BAIE comme élément naturel pouvant soutenir une activité humaine EN veillant a
la qualité de ses eaux ,

3.Renforcer l'utilisation de LA BAIE et du port dans le fonctionnement métropolitain EN les
intégrant dans le systeme de flux des marchés locaux (et plus seulement en import/export),

4.Profiter de LA BAIE comme lieu d’urbanité et de vie publique EN ouvrant et en qualifiant ses
berges en espaces publics a forte valeur d’usage,

5.Fédérer I'aire métropolitaine autour de LA BAIE en jouant de la complémentarité “efficicacité
économique” des déplacements et “plaisir de vivre la ville”
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Sinfonia Imagem e Ildentidade - E se a cidade e a baia se oferecessem aos olhares?

Sinfonia Image et Ildentité - Et si la ville et la baie s’offraient aux regards de tous ?
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11§ Proposta para utilizagdo da area dos
15@ s galpdes do Porto

16 5% Vistas existentes: verde Proposition d'utilisation de la zone
1?. b Vistas potenciais: vermelho d’entrepots du Port

1 - - % Y

1:; i Vues existantes: vert

2“. ; Vues potentielles: rouge
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Exemplos da insercao de arte na cidadé |
Exemples d’action d’art en ville

- A organizagao do transporte aquaviario publico fornecera um outro olhar e uma outra relagao da cidade com sua baia, além de facilitar a
mobilidade.

- A distribuicao de obras de arte no espaco publico ao longo da baia e da cidade, seja de forma permanente, seja através de exposicoes
temporarias, favorece a criagdo de um olhar que valoriza os pontos marcantes destes locais.

- A transformacéao dos armazéns do Porto em ‘locais da cidade’ e em equipamentos de lazer. Esses ‘locais da cidade’ sdo espagos nos quais se
pode apresentar e discutir propostas para a cidade, com a participacao das diversas associacdes que a compdem, permitindo assim a tomada de
consciéncia a respeito da identidade atual e futura da aglomeracéo urbana. Os equipamentos de lazer permitirao a criagdo de uma nova ligacao
entre o centro de cidade e a sua baia.

- A criagdo de uma area de lazer no alto do macigo central, ligado por um plano inclinado ou um teleférico a parte baixa da cidade permite uma
vista do conjunto da aglomeracéo urbana.

- L’organisation de transport public sur 'eau donne un autre regard et une autre relation a 'ensemble de la baie et facilite la mobilité
- La ponctuation d’oeuvres d’art sur les espaces de rencontre entre la baie et la ville donne a voir et valorise les sites remarquables de la baie
- Le reaménagement des entrepdts du port en “maison de la métropole” et équipement de loisir. La maison de la métropole qui expose les projets,

permet le débat avec les associations et la prise de conscience de l'identité actuelle et future de 'agglomération. L’équipement de loisir pour les
habitants qui y est lié, crée une liaison nouvelle entre le centre ville et la baie

- La reéalisation d’un équipement de loisir au sommet de la montagne, relié par un ascenseur (cf Valparaiso) aux “entrep6ts” donne une vue sur
I’ensemble de 'agglomération.



Sinfonia Agua e espacos urbanos - E se a dgua fosse utilizavel?
Sinfonia Eaux et espaces habités - Et si I'eau devenait pr'opr-e ?
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Relagao entre qualidade e usos da agua

Mise en relation de la qualité et des usages de I'eau

e . . ’ — —
H| N\ 0 os 1 2

Gréfico da gestao diferenciada dos espagos naturais e da agua
Schéma de gestion différenciee des espaces naturels et de I'eau

Na escala do ecossistema da baia: A I’échelle de I'éco-systeme “baie”

Protecao da zona de mangue na escala metropolitana - Protection de la zone de mangrove a I’échelle métropolitaine

Gestao diferenciada dos rios respeitando suas diferentes vocagoes - Gestion différenciée des rives selon leurs différentes vocations

Recuperacao dos cursos d "agua - Renaturation des cours d’eau et mise en connexion

Na escala dos bairros: A I'échelle des quartiers :

As aguas da chuva poderiam ser retidas em bacias para minimizar o papel das redes - Les eaux de pluie sont retenues dans des basins de retention pour soulager les réseaux
de tratamento e abastecimento, direcionando seu uso para onde se fagam mais et leur donner une valeur plus urbaine (par ex. en contrebas des collines)

necessarias.

- Bassins de phytoremédiation la ou les réseaux d’assainissement n’arrivent pas encore
Bacias de filtragem orgéanica nos locais onde as redes de tratamento nao atingem.

- Récuperation et utilisation des eaux pluviales pour anticiper 'augmentation prévisible du
Recuperacéo e utilizagdo das aguas pluviais para antecipar o aumento previsivel do prix de 'eau due a I'assainissement nécessaire.
custo da agua.

Projeto 2
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Sinfonia Atividades portuarias e espacos urbanos - E se o porto servisse a cidade?
Sinfonia Activités portuaires et systeme urbain - Et si le port servait la ville ?

- Aproveitar a saida do Porto de containeres rumo \K

Produtos dos produtores do
interior

a Tubarao para reorganizar as fungdes portudrias

Produits frais des montagnes
requalificar o centro histérico.

- Reestruturar o Porto prioritariamente proximo
das vias ferras e do transporte maritimo, em
detrimento das rodovias.

- Desenvolver a cabotagem entre Vitéria e os
outros portos brasileiros para desbloquear essa
rota especifica.

- Encorajar a utilizagao do transporte ferroviario
para a chegada dos produtos oriundos dos
pequenos produtores do interior.

- Criar um mercado atacadista e outro varejista ~/
sobre uma rede de distribuicado na cidade, que se
utilize, ora da rodovia, ora da ferrovia, assim como
Produtos manufat do transporte maritimo.

Paulo e Rio e produtos do mar

Produits manufacturés de Sao Paulo - Criar um ‘pélo de competéncia’ que desenvolva

e Rio et produits frais de la mer pesquisas sobre a logistica do futuro e sobre os
rumos tomados pela cidade com o petréleo,

Abastecimento da Regido Metropolitana da Grande Vitéria associando a Universidade, a Codesa e a

. o . ... Petrobras.
Approvisionnement de la Regién Metropolitaine du Grande Vitoria
Immm | ogistica urbana Logistique urbaine
N Base de suporte petrolifero Base arriere petrole
s Lazer, cultura, turismo Loisirs, culture, tourisme
Emm Podlo de competéncia Pole de competence

O Porto em 2025
Le Port en 2025

- Liberar a regiao ao redor do Porto de Vitéria para‘_"'

Circuitos de distribuigdo pela agua

Circuits de distribuitions par I'eau

- Profiter du départ du port a conteneurs vers Tubarao
pour réorganiser les fonctions portuaires

- Liberer les terrains portuaires sur Vitoria pour
requalificer le centre historique

- Restructurer le port prioritairement sur le rail et I'eau
plutét que sur la route

- Developper le cabotage entre Vitoria et les autres
ports brélisiens pour désengorger la route

- Encourager I'utilisation du rail pour 'acheminement
des produits vivriers en provenance des “montagnes”

- Créer un outil de logistique urbaine avec un marché
de gros et un marché vivrier avec un réseau de
distribution dans la ville utilisant, outre la route, le fer
(prolongé en tunnel) et la circulation de cabotage sur
la baie

- Créer un “pdle de compétence” sur la logistique du
futur et sur le petrole associant (Université, Codesa,
Petrobras)



Sinfonia Urbanidade e usos coletivos da cidade
E se a baia se tornasse uma outra forma de ‘praia’?

U"E\?j‘té et usages collectifs de la viIIe\-{Et si la baie devenait une autre

Desenvolvimento das
continuidades ao longo da baia

Projeto 2

Developpement des continuités
e long de la baie

mmmmmm | jtoral acessivel e equipado
Criacdo de uma ligagao
= m m m Desenvolvimento a longo prazo
B Construgdes importantes
Elementos projetados ]
Circuito de Triathlon
|

Littoral accessible et amenagé Circuit de Triathlon

Création d’'un cheminement
H m mE Developpement a long terme
Batiment remarquable

Aménaﬁljnents projetés

— — T
1 o a5 1 2
- Criar lugares com forte valor de uso na regido interna da cidade, e reforcar a qualidade dos - Créer des lieux a forte valeur d’'usage dans l'intérieur de la baie et renforcer la qualité de
espacos publicos nos pontos nos quais eles possuem ligagdo com o mar, complementando I'espace public en lien avec I'eau, en complémentarité des plages du littoral-
assim a atracao exercida pelas praias.

- Utiliser a court terme les continuities possibles en reliant les batiments existants en contact
- Utilizar a curto prazo as continuidades possiveis para incrementar a ligacao das construgdes étroit avec I'eau pour créer des vues urbaines intéressantes
existentes com a regiao préxima ao mar, criando assim, ambiéncias urbanas interessantes.

- Organiser a long terme une relation plus profonde avec la baie par des continuities gagnées
- Organizar a longo prazo uma relagao prolongada com a baia através de continuidades sur les terrains portuaires et des prolongements en profondeur le long des rivieres
conseguidas através dos terrenos portuérios e de possiveis continuidades ao longo dos rios.
- Organiser tous les ans un triathlon sur 'ensemble de la baie.

- Organizar todos os anos um triathlon na regiao da baia.
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Sinfonia Centralidades e mobilidades
E se nds pudéessemos parar e aproveitar a baia como parte da vida cotidiana ?
Sinfonia Centralités et mobilités - Et si on pouvait s’arréter et “vivre” la baie ?

/ e , - ~ . PdloIntermodal
_________ e

Pole Intermodal

X < & Permeabilidade Perméabilité
E Y™ Terminal de 6nibus intermunicipal Terminal autobus intermodal
oS AL z Ferrovia Chemin de fer
N7, s Mercado Marché
/ / - € Percurso Aquavidrio - passageiros Parcours sur 'eau - personnes
= gay i 9 Parque / praga Parc / place
Centralidades e fluxos : W IN A @ =) Ligacao viria Liaison par route
Centralités et fluxes " < N\ AR AN\ mmss  Equipamento esportivo Equipement sportif
i N\ A \ (...) Percurso aquaviério - cargas Parcours sur I'eau - marchandises
Sa"  Areaportudria Zone portuaire
@ Terminal aquaviario Terminal des bateaux
- Equipamento cultural Equipement culturel

- Criar uma linha de lanchas de transporte publico que possam servir aos dois lados da baia.
Analise do local
Analyse du site - Recriar um servico de viagens de trem em direcdo ao Rio de Janeiro (isso pode ser feito através da reativacdo da
A via férrea ou dos trens de alta velocidade).

9 P
‘-,--.-..-.‘_f-- —-—O\’ -

\_w

""-' S }."'“--l

i

- Criar um polo intermodal de trem, 6nibus, barcas e estacionamento que relaciona solidariamente os dois lados da
_baia, entre a segunda ponte a Ponte Florentino Avidos: “A estagao dos dois lados”

- Desenvolver as atividades ligadas ao Porto na proximidade deste ponto.

y % - Criar espagos de vida, lazer e comércio urbano em torno deste ponto.
\ér\’%f f.), - Créer une ligne de bateaux-bus pour desservir les deux rives de la baie

" 42 . - Remettre en service un train pour les voyageurs vers Rio (reactivation de la voie ferrée ou grande vitesse)

A RR AL
;{‘.%‘é\ \i\\ﬁ\\\\v {

A NI - Créer un pole intermodal tramway / bus / bateaux / train / parking relais solidarisant les deux rives entre le 2° pont
. P " et les cing ponts : “la gare des deux rives”

_ > / At =a . Développer des activités liées au port a proximité de ce pole

N 1! - Créer des espaces de vie, de loisir et de commerce urbain autour de ce pdle



Sinfonia
Sinfonia

Tabela final
Tableau final -

E se a cidade e a baia se
oferecessem aos olhares
de todos?

E se a dgua se tornasse
propria para o uso ?

E se o Porto servisse a cidade ?

E se a baia se tornasse uma
outra forma de ‘praia’ ?

E se nés pudéssemos parar e
aproveitar a baia como parte
da vida cotidiana ?

Pensar a Imagem identidades Agua, natureza e atividades | Cidade e Porto Espaco publico e usos Centralidades e mobilidades

cidade de coletivos

amanha Articular a valorizacao do | Restaurar o ecossistema da | Valorizar as redes de producao regional no Lutar contra a fragmentacéo | Repensar a mobilidade como
patriménio natural e baia e recuperar o equilibrio | espago metropolitano, urbana através da um momento da vida urbana..
construido para a cidade | entre a natureza e a cidade | Incentivar a sinergia entre a economia da cidade | valorizagdo do dominio Organizar a multimodalidade
do futuro e o Porto de Tubaréo publico. Reequilibrar os em relacao as razbes dos

valores de uso da baia e do | deslocamentos.
litoral

Social Reforcar o sentimento Melhorar a qualidade do Criar ou desenvolver circuitos entre a metrépole | Oferecer a todos acesso Oferecer a todos as
de pertencimento a um | habitat e do espaco publico. | e seu entorno. igualitario a baia e a todos | melhores condicoes de
lugar em particular. os tipos de lazer que ela deslocamento na metrdpole.

permite.

Economia | Reposicionar a regiao Favorecer as atividades Manter o Porto na cidade, desenvolvendo Apoiar-se no lazer e na Incentivar a implantacao de
metropolitana dentro da | ligadas ao ambiente. atividades de pesquisa ligadas a logistica e cultura como forma de novas atividades no centro
rede de cidades do ao petroleo. desenvolvimento. da metropole.
sudeste

Ecologia Ressaltar a qualidade da | Restaurar e preservar o Incentivar a utilizacdo das estradas de ferro e do Desenvolver a
grande paisagem ecossistema da baia. transporte maritimo para mercadorias, limitando intermodalidade para limitar

o tréfego nas estradas. o trafego nas rodovias.
Et si la baie et la ville Et si I'eau était propre ? Et si le port servait la ville ? Et si la baie devenait une Et si on pouvait s’arréter et
s’offraient aux regards autre plage ? «vivre » la baie ?
de tous ?

Penser la | Image et identités Eau, nature et activités Ville et port Espace public et usages Centralités et mobilités

ville collectifs

demain Articuler la mise en Restaurer I'écosystéeme de Valoriser les filieres de production régionale Lutter contre la Repenser le déplacement
valeur des héritages la baie et rétablir I'équilibre dans I'espace métropolitain, fragmentation urbaine en comme un moment de la vie
avec un projet pour le entre la nature et la ville Et favoriser la synergie entre I'’économie de la redonnant de la valeur au urbaine. Organiser la
futur ville et de Tubarao domaine public. multimodalité en relation avec

Rééquilibrer les valeurs les motifs de déplacement.
d’'usage de la baie et du
littoral

Socio Renforcer un sentiment | Améliorer la qualité de Créer ou développer des circuits courts entre la | Offrir a tous un accés Offrir a tous les meilleures
d’appartenance a un I'habitat et de I'espace métropole et ses arrieres pays. équivalent a la baie et aux | conditions de déplacement
lieu particulier. public. loisirs qu’elle permet. dans la métropole

Eco Repositionner la RMGV Favoriser les activités en lien | Maintenir le port en ville en développant S’appuyer sur les loisirs et la | Favoriser 'implantation des
au sein du réseau de avec I'environnement. I’activité de recherche liée a la logistique et culture comme levier de nouvelles activités au centre
villes du sud-est. au pétrole. développement. de la métropole.

Envt Marquer la qualité du Restaurer et préserver Favoriser I'utilisation du fer et de I'eau pour le Développer I'intermodalité

grand paysage.

I’écosysteme de la baie

transport des marchandises pour limiter le trafic
routier.

pour limiter le trafic routier.

Problematica

dri

Anexos
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=N MOVIMENT

(da esquerda para direita/de gauche a droite)
Sergio PRUCOLI BARBOZA (Brasil/Brésil)
Chakib BENRAMDANE (Argélia/Algérie)
Florence DANHYER (Franca/France)

Toger Nis THOMSEN (Dinamarca/Danemark)
Norberto IGLESIAS (Argentina/Argentine)
Clara BARETTO (Franga-Brasil/France-Brésil)

Anna Claudia DIAS PEYNEAU (Brasil/Brésil)

Projeto 3
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Territorios em movimento para uma Grande Vitoria sustentavel -

A regiao de Vitéria se configura um sitio natural excepcional e destacado.

Sao os movimentos geoldgicos que condicionam a urbanizacéo e o desenvolvimento do
territério que, aliado a forma de vida da populacao e suas dinamicas locais, enriquecem e
agregam mais valor na construgao uma imagem.

A Grande Vitéria é constituida a partir de varias entidades que podemos chamar de « pla-
cas » onde cada uma delas possui uma tipologia e identidade particular.

Da interacdo ou friccdo dessas « placas » surge tipos diferentes de ocupacéo. Elas repre-
sentam forgas, as vezes possiveis fraquezas ou riscos (« terremotos ») se essas ocupacdes
nao possuirem qualidade.

Assim, para compreender um sistema tdo complexo que constitui esse territorio, nos pare-
ceu Util realizar uma leitura dessas entidades a partir de grandes massas homogéneas que
permitem apreender melhor esse sistema de « placas tectonicas urbanas ».

A aproximagao se desenvolve em quatro grandes linhas :

Azul : S&o as grandes areas de agua que representam o manguzal, os brassos de mar e
a baia.

Essas entidades auis estdao ao contato de areas urbanas, de atividades economicas e
naturais (zonas verdes).

Verde : E predominante no territorio, principalmente no relievo e ao intorno do manguezal.
As franjas dessa area sao pressionadas pela urbanizacao.

Cinza : Se refere as zonas construidas, urbanizadas e/ou de atividades. Dentro desse «
cinza » diferentes tipos de tecidos convivem possuido tambem varias zonas de contato. As
pressoes feitas nas outras placas (verde e azul) aparecem claramente.

Invisivel — é a escala macro das grandes dinamicas regionais (mobilidade, economia, etc.),
mas também representa as relagcdes que nao se podem materializar como as solidarieda-
des territoriais, a qualidade de vida da populacao fixada e imagem global do territério.

A Regiao Metropolitana de Vitéria € um centro populacional de placas interdependen-
tes com um destino comum. Neste contexto e frente as disparidades identificadas, nos
parece essencial reforcar a solidariedade metropolitana entre os varios elementos desse
sistema.

Esse reforgo passa por um reequilibrio dos territérios e o surgimento de projetos comuns
que levantam as riquezas e de identidade. Os usos, as caracteristicas e as vocagoes locais
precisam fortalecer o sistema metropolitano através do apoio de suas riquezas singulares,
o sitio, potencial humano e o patriménio histérico-cultural.

Em vérios setores, o que ja existe é bastante para desencadear dinamicas urbanas posi-
tivas que, além de contribuir com todo o territério, deve preservar suas riquezas naturais,
sociais e econdmicas.

Um sistema de governanca territorial na escala metropolitana deve respeitar as identida-
des locais e deixa-las contribuir na composigao global desse territério para o interesse de
todos. Um territério sustentavel sé se pode estabelece a partir de essa escala. A questao
dos deslocamentos.e dos transportes esta no centro de uma visao sustentavel do territério
tanto como a qualidade de vida e a preservacao do meio ambiente ou tambem as energias
renovaveis (limpas).

Essas preocupagodes se colocam na escala mundial para todas as sociedades humanas
cuidando do seus futuros. Esse é o desafio mayor das proximas decadas. E tambem fa-
vorecer a construcdo de uma imagem positiva e rica na escala da Regiao Metropolitana
de Vitdria.

Inteligencia urbana :

O aspeto sustentavel do projeto deve se pensar a través da articulagao das escalas que é
indispensavel.

A acéo na escala do bairro permite agir sobre as intercomunidades e o grande espaco
do territério. Tem que tambem que o projeto seja compartilhado (concrtagcéo publica),
ferramentado (eixos de acao) e comunicavel (entendido e levado pela a mayoria da po-
pulacéo)

Um territdrio metropolitano em movimento que se apoia nas riquezas naturais e conheci-
mentos locais para um desenvolvimento compartilhado.



Territorios em movimento para uma Grande Vitoria sustentavel -
Territoires en mouvement pour une Grande Vitoria durable

La région de Vitoria est d’abord un site naturel exceptionnel et remarquable.

Ce sont les mouvements géologiques qui ont conditionnés I'urbanisation et le développe-
ment du territoire. Le bassin de vie s’en enrichit et s’en a construit une image.

Le grand Vitoria est aujourd’hui constitué de nombreuses entités que I'on pourrait assimiler
a des « plaques » avec chacune une typologie et une identité particuliére.

Comme une « tectonique territoriale », de I'interaction ou du frottement de ces plaques sont
nées différentes occupations. Elles représentent des forces, parfois des possibles faibles-
ses ou des risques si elles sont mal ou pas traitées.

Ainsi pour comprendre un systéme aussi complexe que celui du territoire, il nous a semblé
utile d’opérer une lecture de ces entités par grandes masses homogéenes permettant de
mieux appréhender cette tectonique urbaine.

L’approche se décline en quatre grandes lignes :

Bleu : il s’agit la des grandes étendues d’eau que représentent la mangrove, le bras de mer
et la baie. Ces entités bleues sont au contact de zones urbaines, d’activités économiques
et naturelles (Zone verte).

Vert : Il est omniprésent sur le territoire principalement sur le relief et aux abords de la man-
grove, pour ce qui est des grandes masses. Ses franges sont soumises a une pression
urbaine de tout coté.

Gris : |l s'agit des zones construites, résidentielles et/ou les zones d'activités. Dans ce
"gris" différentes typologies de tissus cohabitent avec de nombreuses zones de contact
entre elles. Les pressions exercées sur les autres plaques (verte et bleu) apparaissent
clairement.

Linvisible : C’est I'échelle macro, des grandes dynamiques régionales (mobilités, écono-
mie, etc.), mais aussi les relations qui ne peuvent pas se matérialiser comme les solidarités
entre territoires, la qualité de vie des habitants, I'image globale du territoire.

Vitoria est un grand bassin de vie avec des plaques interdépendantes, avec un destin com-
mun. Dans ce contexte et face aux disparités identifiées sur le grand Vitoria, il nous semble
essentiel de relancer la solidarité métropolitaine entre les différents éléments du systeme.

Ce renforcement passe par un rééquilibrage des territoires et '’émergence de projets com-
muns porteurs de richesses et d’identité. Les usages, caractéristiques et vocations de
chaque partie du territoire doivent consolider le systeme métropolitain, en prenant appui
sur les richesses que sont le site, le potentiel humain, le patrimoine culturel et historique.

Dans de nombreux secteurs, les principaux atouts sont Ia, il suffit de les réactiver pour
déclencher une dynamique urbaine positive, la préservation des richesses naturelles, so-
ciales et économiques fomant la base du projet de territoire.

Un systeme de gouvernance territoriale a I'échelle du bassin de vie est aussi a penser pour
que la communauté d’intérét prenne tout son sens.

Un territoire durable ne peut se faire qu’a partir de cette échelle précisément. La ques-
tion des déplacements et des transports est au coeur d’une vision durable du territoire au
méme titre que la qualité de vie et la préservation des milieux ou encore la question des
énergies renouvelables (dites propres...).

Ce sont la des questions qui se posent a I'échelle mondiale pour toutes les sociétés hu-
maines soucieuses de leurs avenirs. C’est I'enjeu et le défi majeur des décennies a venir.
Rendre possible la construction d’'une image porteuse de richesses a I'échelle du grand
Vitoria.

L’intelligence urbaine :

L’aspect durable du projet doit étre particulierement porté par I'articulation des échelles
qui est décisive.

L’action a I'échelle du quartier permet d’agir sur I'intercommunalité et le grand territoire. |l
faut aussi pour donner toutes ses chances a I'intelligence métropolitaine que le projet soit
partagé (concerté), outillé (ligne d’action) et énoncgable en quelques mots (communicable
et intelligible par le plus grand nombre).

Un territoire métropolitain en mouvement qui s'appuie sur des richesses naturelles et des
savoirs-faire locaux pour un développement partagé.

Projetos
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Diagnostico orientado -
Diagnostic oriente

Cinza

Uma area metropolitana solidaria

Uma definicao...

Integracao de acoes para combater problemas comuns, assim como, para acionar potenciais existentes estagnados.

Acoes conjuntas das administracdes municipais que visam, principalmente, o crescimento equilibrado dos sistemas econo-
micos, sociais, ambientais e culturais da regido de forma integrada.

Transformar as "tensdes" em acoes para o desenvolvimento metropolitano

A tenséo é o conjunto de duas ou mais forgas (interesses, movimentos, potenciais, fluxos...). Uma tensdo néao é necessaria-
mente boa ou mal. Contudo no presente contexto, percebemos, junto a idéia de uma regido metropolitana solidaria, tensoes
desejaveis (T.D.) e indesejaveis (T.I.).

E aqui nos propomos a acionar tensdes desejaveis estagnadas, potencializar tensdes desejaveis subutilizadas, abrir campo
para a criagdo de novas tensdes desejaveis (virtualidades ou invisivel), desativar as forgas que compdéem uma T.l., a fim de
converter ou compor uma T.D.

Une aire métropolitaine solidaire

Une définition...

Intégration des actions pour soigner des problémes communs, ainsi démarrer potentiels existants qui sont bloqués.

Des actions conjointes de I'administration des communes qui visent, principalement, la croissance équilibrée des grandes
composantes économiques, sociales, environnementales et culturelles de la région de maniere intégrée.

La cohabitation de grandes plaques créent des phénomenes de frottements, de frictions que nous appellons "tensions".

Transformer les "tensions" en leviers de développement métropolitain

La tension est un ensemble de deux ou plusieurs forces (intéréts, mouvements, potentiels, flux...). Une tension n’est pas
nécessairement bonne ou mauvaise. Néanmoins dans le contexte actuel, on apercoit I'idée d’une région métropolitaine soli-
daire, tensions désirable/souhaitables (TD) e indésirables (TI)

Nous nous proposons d'encourager les actions sur des tensions désirables/souhaitables sous-utilisées, ouvrir un champ pour
la création de nouvelles tensions désirables/souhaitables (virtualitelles ou invisibles), désactiver les forces qui composent une
Tl pour la convertir ou composer une TD.

Um territério

Pontos de interesse para construir projetos

Tencoes e desafios do territorio




Construgcao de uma visao - escala metropolitana
Construction dune vision - echelle metropolitaine

Uma rede de transporte coletivo integrada - Un réseau de transportes en commun intégré

TRAM

TCSP

RER

BATEAU-BUS

INTERMODALITES PRINCIPALES

INTERMODALITE MULTIPLE
CENTRALITE

Le systeme de transport en commun actuel repose sur un réseau de bus qui transite
principalement par I'ile de Vitoria et son aire centrale, congestionnant le centre et
perturbant les espaces publics.

Les déplacements étant I'un des enjeux majeurs de 'aménagement durable, ils repo-
sent sur un systéme de transport en commun efficace et le moins polluant possible.
Le tramway actuellement en projet a Vitoria trouve toute sa place dans le projet du
territoire. Il semble utile de I'envisager a une échelle plus globale dans un systeme
complémentaire et intégré.

Notre proposition : un réseau de transports en commun permettant I'utilisation de
divers modes, un maillage plus étendu avec des pdles d'interconnexions rapides.

- Une premiére boucle de bus a haute qualité de service dessert le territoire de Caria-
cica par la partie ouest du territoire du nord au sud pour ensuite desservir la centralité
de Vila Velha et rejoindre la multimodalité de I'aire centrale de Vitoria. Cette boucle
de transport en commun en site propre devient I'opportunité de requalifier I'espace
urbain environnant

- L’aire centrale de Vitoria bénéficie du tramway ainsi que de la desserte par voie
d’eau (bateau bus). Cette ligne sdessert autant des lieux attractifs touristiques que
les quartiers denses des villes.

- Le réseau de voies ferrées existant devient le support d’une ligne de type métro
régional desservant le territoire du sud au nord. Cette liaison rapide connecte a la
fois le port, I'aéroport et les communes au nord de Vitoria sans nécessité de passer
par l'aire centrale.

- Un réseau de bus vient compléter le réseau viaire primaire et secondaire pour irri-
guer finement les tissus plus denses, sur des sites plus complexes d’acces.

Um sistema de transporte coletivo atual passando principalmente por Vitoria, congestionando o centro e perturbando o espaco publico.
Os deslocamentos da populacéo (por motivo de trabalho, areas residenciais, outros) sédo os desafios maiores do planejamento sustentavel, fazem parte de um sistema de transporte coletivo eficaz e menos poluante
possivel. O projeto de tramway atual encontra seu lugar no projeto do territorio, parece importante pensar-lo numa escala global e integrado com outros modos.

Nossa proposta é desenvolver uma rede de transportes coletivos multipla em possibilidades e destinos.

- Uma alca de onibus com alta qualidade de servico que deserve Cariacica, ao norte, volta para a bera mar este e conecta Vila Velha. Esse sistema permite de requalificar a relagdo com o espago publico.

- A area central de Vitoria pode ser deservida por tramway e barco-onibus que passa pelas areas residenciais e turisticas.

- A rede ferroviaria existente pode acolher uma linha de transporte urbano tipo metro express regional do norte ao sul, conectando o aeroporto, 0 porto e 0s municipios do norte.

- Uma rede de onibus completa o sistema para deservir os tecidos urbanos densos e mais complexos de aceso.

Projeto 3
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Construgcao de uma viséo - escala metropolitana
Construction dune vision - éechelle metropolitaine

Requalificar o "centro" da baia, Consolidar as novas centralidades valorizando as especificidades dos sitios e implementando novas dinamicas
Requalifier le centre de la baie, Conforter les nouvelles centralités en valorisant les spécificités des sites et impulsant de nouvelles dynamiques
Reforcar a area central (ilha de Vitoria) E ] = i AR

Oferecer qualidade como fio condutor do desenvolvimento
da area central

Agir para a qualidade de vida no espacgo urbano
Realizar novos bairros residenciais e oferecer moradias digna
atrativas e contemporaneas

Qualificar os espagos publicos

Reconquistar os espacos urbanos emblematicos e favorecer
circulagoes de pedestres e ciclistas.

Continuar e reforgar a realizacao de projetos referentes ao
patrimonio historico

Intensificar a interface CIDADE-Porto : virar a cidade para a
agua

A cidade tem que reencontrar seu papel de porta de entrada
do territorio.

Constituir um "water front" de qualidade : as atividades por-
tuarias devem encontrar seu lugar no coragao da cidade sem
comprometer seu desenvolvimento urbano.

Vitoria "Centro da Baia" tem que diversificar suas atividades
economicas para consolidar seu papel de Cidade Porto do
seculo 21.

Construir um futuro comum

Realizar um sistema urbano integrado iy =y (. CENTRODA
Conectar as polaridades secundarias ao sistema urbano me- Ul . o BAIA
tropolitano através de uma rede de transportes eficaz. ' gt
Reforcar ou emergir novas vocagoes nas polaridades secun-
darias.

Viabilizar moradias de qualidade para a populagao proximas
aos centros secundarios (servicos)

Integrar a natureza ao desenvolvimento do territorio
Sensibilizacao ao meio ambiente

Preservar os elementos naturais(agua, ar, flora e fauna) e i Y ‘
Construir o patrimonio comum da grande Vitoria e revelar sua | & , &y f SHOFP WG
identidade. s / CENTRO |
Animar a baia como um espaco em movimento constante. /




Construgcéo de uma viséo - agir no "meio ambiente" de vida
Construction d'une vision - agir sur le cadre de vie

Qualificar os espacos publicos
Qualifier Ies espaces publics

Renforcer I'aire centrale (ile de Vitoria)

La qualité comme leitmotiv du développement de I'aire centrale.
Permettre aux résidents d'y vivre, attirer de nouveaux investis-
seurs et encourager les vitoriens a redécouvrir et s’approprier la
ville.

Projeto 3

Agir sur le cadre de vie :
Réaliser de nouveaux quartiers résidentiels et offrir un habitat
digne, attractif et contemporain.

Qualifier les espaces publics

Reconquérir les espaces urbains emblématiques et favoriser les
déplacements doux.

Poursuivre et conforter la démarche de valorisation du patri-
moine.

Intensifier I'interface VILLE-port : retourner la ville vers I'eau

La ville doit retrouver sa place de « téte de pont » d'entrée du
territoire.

Constituer un water front de qualité ; les activités portuaires
doivent trouver leur place au cceur de la ville sans compromettre
le développement urbain.

Vitoria doit amorcer sa diversification économique pour dévelop-
per son role de Ville-Port du 21eéme siecle.

Oferecer moradlas atratlvas no centro da cidade
ffrir un habitat attractif en centre ville

< /Ay

Construire un avenir commun

Former un systéme urbain intégré

Connecter les polarités secondaires au systeme urbain métropo-
litain grace a un réseau de transport performant.

Renforcer ou faire émerger une vocation des centres secondai-
res.

Permettre aux populations de vivre dans des zones résidentiel-
les de qualité avec des services de proximité et connectées aux
centres secondaire.

Relier et intensifier les espaces au bord de I'eau I
Conectar e intensificar os espacos das bordas

Intégrer les forces de la nature au développement du territoire
Sensibilisation au milieu naturel.

Veiller a la préservation des éléments naturels.

Construire le patrimoine commun de la grande Vitoria et révéler
son identité.

Animer la baie comme un espace en mouvement constant.
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Atracédo metropolitana - A baia e as bordas
Attraction metropolitaine - La baie et les berges

areas de preservacao ambiental ]  estagoes aguavidrias @  pontosaltos

O zona de projeto urbano

T e zona de prote¢io da natureza {

<>

equipamentos culturais e de lazer ( pontas de vista

zona de intervengao futura . atividades artesanais

Inventar uma nova relacao com a agua - Inventer un nouveau rapport a l'eau

e

Construir um water front - Construire un waterfront

area de preservacio @
ambiental ou...

i drea destinada | area destinada a area de ocupagao urbana
a infraestruturas | estruturas de
il e v e s |luismo e lazer
i T ?

ueqin oedednao

Reglar a ocupacao das bordas - Reglementer 'occupation des berges



Atracao metropolitana - Uma valorizacéo integrada dos sitios emblematicos
Attraction meéetropolitaine - Une valorisation intégree des sites emblematiques

Exemplos de acobes - Exemples dactions

Propor lazer recreatico e cultural para todos
Proposer des loisirs récréatifs et culturels pour tous

— ————— e === = =

Abrir as bordas aos moradores - Ouvrir les berges aux habitants Um palco que olha para a agua, um carnaval que vira unico
Une tribune qui regarde l'eau, un carnaval qui devient unique

Realizagdo de iconos artisticos para valorizar a paisagem geografica e iluminagédo dos pontos altos -
Réalisation d'icOnes artistiques pour valoriser le grand paysage et mise en lumiere des points hauts

Projeto 3
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(da esquerda para direita/de gauche a droite)
Sylvie DELATTE (Franca/France)

Michel GAILLARD (Franca/France)

Julia VARGA (Hungria/Hongrie)

Marcus ZANOTTI BRECIANI (Brasil/Brésil)
Karen CHEVALLIER (Franca/France)

Juliana PETRUZZI ZALTA (Brasil/Brésil)

Latussa Bianca LARANJA MONTEIRO (Brasil/Breésil)

Projeto 4

o
=
]
[
&
2
o)
&
|
@
3
S
IS
8
=
S
=
>
|
o
=
]
=
3
=
=)
o
°
©
c
k)
&
c
=
3
8
=
Q@
2




Atelié Internacional de Urbanismo - Vitoria 2009 — www.ateliers.org

DAS BEIRAS AOS CUMES (equipe « rede 7 »)
DES RIVES AUX CIMES (equipe « réseau 7 »)

A Regiao Metropolitana da Grande Vitoria (RMGV), articulada ao redor da
llha de Vitoria, sofre atualmente pressdes urbanas sobre seus espacos
naturais e engarrafamentos em suas pontes para o continente.

Para permitir o re-equilibrio da solidariedade territorial e o
desenvolvimento dos territérios menos favorecidos, melhorar o cotidiano
de sua populagdo e a forca de sua imagem de « Cidade Presépio »,
pPropomos :

- um re-equilibrio e um didlogo construtivo entre o porto, a cidade e a

natureza

QU O4q,

- um trabalho de costura e articulacao entre essas entidades através das
redes em todas as escalas,
-novas praticas de transporte, habitagao e lazer.

Distinguimos 2 grandes tipos de redes, associando a grande paisagem e
os desafios da cidade:

- as redes maiores das conexdes metropolitanas, que articulam em
diferentes escalas os sistemas de transporte coletivo e de cargas ligadas
ao porto.

- as redes finas de capilaridade cidade/natureza que se apdiam sobre
o sistema das aguas como um elo de uniao entre a cumplicidade magica
da baia alagadica e as encostas dos morros. Rios, canais, talvegues e
mangues criam um espaco comum de interesse que nos liga a baia.

A A

|
Geografia, natureza/cidade/porto, capilaridade das redes d’agua, redes humanas
Géographie, nature/ville/port, capillarité des réseaux d’eau, réseaux humains

La région métropolitaine de Grande Vitoria (RMGV), articulée autour d’lle
de Vitoria, souffre aujourd’hui des pressions urbaines sur les espaces
naturels et d’'un engorgement de ses ponts vers le continent.

Pour permettre le rééquilibrage des solidarités territoriales et I'’évolution
des territoires défavorisés, améliorer le quotidien de sa population et la
force de son image de « petite Rio », nous proposons :

- un rééquilibrage et un dialogue constructif entre port, ville et nature,

- un travail de couture et d’articulation entre ces entités par le biais des

réseaux a toutes les échelles

STUQUA Q LUULTS IS TUIITIIUD,

-de nouvelles pratiques de transport, d’habitat et de loisir.

On distingue 2 grands types de liens associant grand paysage et enjeux
urbains :

- Les réseaux majeurs de connexions métropolitaines qui articulent a
différentes échelles les systemes des transports collectifs et des
transports de marchandises liés au port.

- Les réseaux fins de capillarité ville/nature qui s’appuient sur le
systeme hydraulique comme trait d’'union entre la complicité magique de
la baie adoucie par sa mangrove et I'aplomb des mornes. Rivieres,
canaux, torrents et mangroves créent une communauté d’intérét qui nous
lie a la baie.
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Redes maiores de conexées metropolitanas / sistemas de transporte
Réseaux majeurs de connexions Mmeéetropolitaines / systéme des transports

1.transportes coletivos / organizar,qualificar

Essa € a base da nossa proposicao para :

- limitar a utilizagado dos veiculos motorizados individuais
geradores de CO,, velocidade, engarrafamentos e
barulho,

- revitalizar o centro histérico de Vitéria,

desenvolver as comunidades periféricas de Vila Velha,
Cariacica e Serra.

Esta rede conecta as zonas de habitagcdo densa, os
polos de emprego, centros econdmicos e poélos
multimodais — estagdes ferroviarias, terminais de
onibus e o aeroporto. A melhora da qualidade do
nivel dos transportes coletivos (REM -Rede
Expressa Metropolitana, VLT-Veiculo Leve sobre
Trilhos) permitira a migracdo dos usuarios de
veiculos particulares (ganho de tempo, conforto).

Séao constituidos por :

- A ligagdo interestadual rapida entre Rio/Vitéria até
Salvador: a futura linha de carga Litoranea Sul
deve permitir o trafégo de trens de passageiros.

- A REM para as grandes distancias intermunicipais,
calibrada segundo velocidade (50 a 70 km/h),
capacidade (50 000p/HP) e distancia (1 a 4 Km),

- O VLT complementando os eixos maiores (35km/h,
5000p/HP, distancia 450/600 m). A ferrovia
utilizada pelo porto tambem poderia ser
incorporada no sistema,

Os Onibus (1000/1500p/HP) com reorganizagdo das
redes/paradas deve antecipar as futuras estacoes
de VLT e os pontos de interconexao mais eficazes.

Os funiculares (500p/HP) servem aos bairros nos
morros atendendo ao longo de toda encosta,

Os teleféricos (1500p/HP) permitem a ligagdo rapida
entre regides Leste e Oeste e a conexao com 0s
polos turisticos dos cumes.

Extrait/extraido de: Eneida M S Mendonga

Unidade: veiculos/hora/ sentido
Horéne simulado: Hora Pico Manha (das 08.00h as 09:00h. )
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1.les transports en commun / clarifier, qualifier

lls sont la base de notre proposition pour :

limiter  lutilisation des véhicules individuels
engendrant CO,, vitesse, embouteillages et
bruit,

revitaliser le centre ancien de Vitoria,

développer les communes périphériques de Vila
Velha, Cariacica et Serra.

lls relient les zones d’habitat dense, les poles
d’emploi, centres économiques et poles
multimodaux -gares ferrées/routiéres, aéroport.
La montée en gamme des transports collectifs
(REM -Réseau Express Métropolitain, VLT-
tramway) doit permettre d’attirer les utilisateurs
de véhicules particuliers (gain de temps, confort,
lls scitarmsiiéyés de :
- La liaison rapide inter Etats de Rio/Vitoria puis
Salvador. La future ligne marchandises
« Litorenea Sur » doit pouvoir accueillir des
trains de passagers.
- Le REM sur les grandes distances
intercommunales, calibrée selon la vitesse (50
a 70 km/h), capacit¢ (50 000 p/HP) et
interdistance (1 a 4kms),
- Le VLT (tramway) en complément sur les axes
majeurs (35km/h, 5000p/HP, interdistance
450/600m). La voie ferrée conduisant au port

pouirait aussi étre incorporée dans ce
dispositif.

- Les bus (1000/1500p/HP) dont la réorganisation
des réseaux/arréts doit anticiper les futures
stations VLT et les points d’interconnexion les
plus efficaces.

- Les funiculaires (500p/HP) desservent les quartiers
des mornes au fur et a mesure de la pente,

- Les téléphériques (1500p/HP) permettent la liaison
rapide entre quartiers Est et Quest et la
connexion avec les poles touristiques des
cimes.

Projeto 4
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As etapas sao :

- oferecer a populagdo a opcao VLT o mais rapido possivel para aliviar a circulagido sobre as infraestruturas existentes.
Sobre as Cinco Pontes, veiculos e VLT passam alternados esperando a remogao do porto do Centro de Vitoria no
longo prazo.

- preservar 0 espaco para a chegada da REM e indicar as novas travessias para enfrentar uma circulacdo coletiva e
individual que aumenta inexoravelmente : 4° ponte Vitéria/Cariacica e tunel Vitéria/ Vila Velha.

Os « nds » urbanos impactam a cidade em todas as escalas. Densificados ou criados por essas novas linhas de transporte
coletivo, eles séo fortes atrativos e devem ser objeto de estudo detalhado para evitar seu esgotamento (prever as
etapas para permitir a futura interconexao VLT/REM) e permitir a costura entre as tipologias dos bairros limitrofes
(Portal Sul por exemplo). A fim de realizar empreendimentos de habitagdo de interesse social, instalagao de
equipamentos publicos, as oportunidades fundiarias devem ser antecipadas para evitar a especulagao que impediria
a municipalidade a compra dos terrenos valorizados por seus préprios investimentos

G ey

Areas reservadas para o Tunel Vitoria/Vila Velha 4° ponte Vitoria/Cariacica Vazios urbanos
Tunnel Vitoria/Vila Velha 4° Pont Vitoria/Cariacica Vides urbains

P

Les étapes sont :

offrir a la population I'option VLT le plus t6t possible pour alléger la circulation sur les

infrastructures existantes. Sur Cinco Ponte, véhicules et VLT passent en alternance en attendant le déplacement du port
du centre de Vitoria a long terme.

- réserver l'avenir en privilégiant le REM et en désignant les nouvelles traversées pour faire face a une circulation
collective et individuelle qui augmente inexorablement (enrichissement de la population, fabrication et importation
massive de véhicules) : 4° pont Vitoria/Cariacica et tunnel Vitoria/Vila Velha.

Les « nceuds » urbains ont des impacts a toutes les échelles. Densifiés ou créés par ces nouvelles lignes de transports
collectifs, ils sont fortement attractifs et doivent faire I'objet d’études fines pour éviter leur engorgement (phaser les
opérations pour permettre l'interconnexion ultérieure VLT/REM) et permettre la couture entre les typologies des
quartiers limitrophes (Portal Sur notamment). Afin de réaliser des opérations d’habitat social, d’équipements publics...
les opportunités foncieres sont a anticiper pour éviter la spéculation qui empécherait a la collectivité I'achat des terrains
valorisés par ses propres investissements.




2. o porto / reorganizar, otimizar, integrar

Os portos da baia sofrem a falta de espaco que
acarreta a dispersao das zonas logisticas e
do porto seco por toda metrépole. Para
resolver isso, é importante ter em conta o
desenvolvimento das atividades
econdmicas em 2 fases :

- 2010-2025 (manté-las e responder as
oportunidades - petréleo...).

- apois 2025 (reorganizacdo ligada ao
deslocamento do terminal de contéineres a
Praia Mole, novo porto contiguo a Tubarao).

2. le port / réorganiser, optimiser, intégrer

Les ports de la baie souffrent du manque d’espace
qui engendre un éparpillement des zones
logistiques et du port sec dans la métropole. Pour

y remedier, il importe de tenir compte du
développement des activités économiques selon 2
phases :

-2010-2025 (les maintenir et répondre aux
opportunités —pétrole...),

-- apres 2025 (réorganisation liée au déplacement
du terminal a conteneurs de Capuaba a Praia
Mole, nouveau port contigu de Tubarao).

Transformaco do porto de Capuaba apois 2025
Transformation du port de Capuaba apres 2025

Arco do ‘Superporto’
Arc du ‘Superport’

LB FONCTIONNEMENT DU PORT AUJOURD’HUI

@  Fexibris B
A vorchandises awverses 'l

A Activités liées au per
) Transfert d'activité
4= Circulation des maechandises

acesso /caminhdes-5 pontes
acces / camions — 5 pontes

O porto sendo um ator principal da metrépole (economia e trafego), o
arco do « Super Porto », formado pela via férrea existente (a
duplicar) e potencialmente complementado pela cabotagem
Capuaba/port sec de Cariacica, deve liberar a cidade de
numerosos caminhdes/carretas. Ele concentra assim as zonas
logisticas especializadas por tipo de mercadoria, bem como dos
modos de transporte associados. E igualmente a oportunidade de
refletir sobre novas atividades de maior valor agregado, menos
danosos a cidade.

Le port étant un acteur principal de la métropole (économie et trafic), I'arc
du « Super Porto », formé par la voie ferrée existante (a doubler) et
potentiellement relayé par le cabotage Capuaba/port sec de Cariacica,
doit permettre de décharger la ville de nombreux camions. Il concentre
ainsi les zones logistiques en les spécialisant par type de marchandises,
selon les modes de transport associés. C’est également I'occasion de
réfléchir a des nouvelles activités a plus forte valeur ajoutée, moins
nuisantes pour la ville.

Os eixos rodoviarios que sdo concernentes a atividade portuaria (Estrada
de Capuaba, futura BR 447) devem ser pensados como estruturas
da cidade e serem qualificados para se tornar avenidas urbanas.

Na Fase 1, a otimizagao do funcionamento interno dos portos é buscada
para diminuir os fluxos e economizar espacos. Sua extensdo é
determinada para devolver a prainha da Gléria a cidade de Vila
Velha. A via existente ao longo da baia entre Capuaba e os
terminais férreos de Cariacica é adotada para receber a circulacao
de carretas. A Entrada do porto de Vitéria pelas Cinco Pontes é
igualmente reconfigurada. Na Fase 2, a transferéncia das atividades
permite liberar espacos para a cidade (Cais de Vitoria)

Les axes routiers qui restent concernés par le trafic du port (estrada de
Capuaba, future BR 447) doivent aussi étre pensés comme structures de
la ville en devenir et donc étre qualifiés comme des avenues urbaines.

En phase 1, l'optimisation du fonctionnement interne des ports est
recherchée pour diminuer les flux et économiser les espaces. Son
extension est maitrisée pour rendre la plage de Gloria a la ville Vila Velha.
La voie existant le long de la baie entre Capuaba et les terminaux ferrés
de Cariacica est adaptée pour recevoir la circulation camion. L’entrée du
port de Vitoria par Cinco Ponte est également reconfigurée. En Phase 2,
le transfert des activités permet de libérer des espaces pour la ville (port
de Vitoria).

Projeto 4
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Redes finas e limites : sistema das aguas
le systéme des eaux

Reéseaux finas e limites

Propostay/ Sambodromo
Proposition / Sambodrome

1. os espacos naturais / contornar, conter, proteger

Para conter a expansao urbana e portuaria sobre areas
frageis, preservar 0 meio ambiente e assegurar a
qualidade do contato cidade/natureza, os limites serao
perenes e se tornardo espacgos publicos reconhecidos.
Para a contemplacdo da grandiosa paisagem, tanto na
baia como no mangue ou nos morros, se fazem mirantes,
passeios para pedestres, ciclovias, deques, espacos de
lazer e esportes, equipamentos publicos... como exemplo
: a nova orla de Sao Pedro.

1. les espaces naturels / contourner, contenir,
protéger

Pour contenir I'expansion urbaine et portuaire sur les
zones fragiles, préserver les milieux naturels et assurer
la qualité du contact ville/nature, les limites se
pérennisent en espaces publics reconnus. Pour la
contemplation de la grandeur des paysages, sur la baie
comme sur la mangrove ou les mornes, se développent
belvéderes, promenades piétonnes, pistes cyclables,
pontons, aires de loisir et de sports, équipements
publics... a I'image des nouvelles berges de Sao Pedro.

_[/ - pLiel) I‘Mmm i 'il'
.n'tMHWf (T A RV ATTARN T lh als

VTN e
O parque linear como mirante retém a urbanizagéao e preserva o Morro da Fonte Grande
Le parc linéaire de la corniche contient I'urbanisation et préserver le mont Fonte Grande

*a baia precisa do desenvolvimento da Regido Metropolitana para oferecer a alternancia
harmoniosa entre mangue, porto e cidade, e encontrar o lugar de cada um (portos de pesca, ,
mercados populares, clubes de vela e marinas). O sambodromo se torna uma estrutura movel que
pode se voltar tanto para cidade como para baia conforme os eventos (carnaval/corridas de carro,
regatas/teatro sobre agua) ou liberar a esplanada para outros usos. O porto se reforga e se afirma
como elemento da paisagem, como janela para a baia (substituir os muros por gradis).

°0 mangue necessita uma protecdo de seu bioma e da pesca de subsisténcia (cata de
caranguejos) apoiando-se no conceito Wetlands (reconquista das aguas privilegiando a inundagao
€ 0s usos adaptados, acordo Ramsar).

*0s morros formam o patrimoénio a ser preservado, onde convivem espacos naturais e parques
publicos (jardim botanico e z60).

*la baie exige le développement de I'intercommunalité pour offrir I'alternance harmonieuse entre
mangrove, port et ville et trouver la place de chacun (ports de péche, marchés populaires, clubs
de voile et marinas). Le sambodrome devient une structure amovible qui peut s’orienter vers la ville

N la hf:nr\ n fonetinn dac Avanamante r\ﬁrnd al/nniirene Ao \lnlhn DAnatac/ thAAtra crir Vaai nr
vu ia vaic U'l |U| |\ll|U|| UTO TVUOI |U|||U| o \\Ja IICIVGI/\JUUIOUO UU vui lu'U, IIUHCILUO/ u IUCII.IU oul 1 Uau, vu

libérer I'esplanade pour d’autres usages. Le port se renforce et s’affirme comme élément du
paysage / fenétre sur la baie (remplacer les murs par des grilles).

°la mangrove nécessite une protection de son biotope et des milieux de péche (crabes)
s’appuyant sur le concept de Wetlands (reconquéte fluviale privilégiant I'inondation et des usages
adaptés, convention Ramsar...).

°les mornes forment le patrimoine a préserver ou cohabitent espaces naturels et parcs publics
(jardin botanique et zoo).

A praia da Gloria en Vila Velha volta a ser de uso dos habitantes da cidade
La plage de Gloria a Vila Velha redevient d’'usage public pour les habitants de la ville



Rs .
> .
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Gloria /
Barcobus ‘zigzag’ 8
Bateau-bus ‘zigzag’ )
2. os caminhos de agua / ramificar, atravessar 2. les liens de I’eau / ramifier, traverser Ie)
C
Os rasgos da baia sobre as terras ocupadas multiplicam os fios para Les échancrures de la baie sur les terres occupées multiplient les fils pour tisser des nl
tecer os caminhos (rios, canais, talvegues) oferecem percursos naturais liens (rivieres, canaux, talwegs). lls sont l'occasion de gérer les eaux de
de qualidade na cidade e surpresas renovadas (passeios, ciclovias, pluie (canaux recalibrés, bassins de régulation le long des talwegs en amont des
funiculares servindo aos bairros nos morros, teleféricos atravessando as habitations des mornes qui calment les ravages des pluies torrentielles). lls offrent
zonas naturais da Fonte Grande, barco-bus « Zigzag » para atravessar a des parcours de qualité naturelle en ville et de surprises renouvelées : promenades,
baia) e dao a oportunidade de gerenciar as aguas pluviais (canais pistes cyclables, funiculaires desservant les mornes habités, téléphériques a travers
retificados, bacias de retencao da agua dos talvegues) les zones naturelles de Fonte Grande, bateau-bus « Zigzag » pour traverser la baie.

margens cidade / espaco publico / mangue canais / espacos publicos margens cidade / espaco publico / morros
lisieres ville / espace public / mangrove canaux / espace public lisieres ville / espace public / mormes
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Concluséao
Conclusion

Desenvolver o sistema invisivel das idéias (e evolugdo do
pensamento) é imprescindivel para colocar em pratica os
sistemas fisicos propostos. Por tanto, ha dois eixos para
serem desenvolvidos :

euma governanga comum ( e um fundo solidario) no
entorno da baia e dos portos, a fim de compactuar os
desafios politicos e financeiros (através da taxa Unica ...
para evitar a localizagdo nao-funcional de atividades);

euma educacao sobre os desafios da cidade e do
desenvolvimento sustentavel... A acao coletiva sendo a
base de um futuro compartilhado.

Développer le systeme invisible des idées et I’évolution
des mentalités est incontournable pour mettre en ceuvre
les systemes physiques proposés. Deux axes sont a
développer :

eune gouvernance commune (et un fond de solidarité)
autour de la baie et des ports afin de fixer les enjeux
politiques et financiers (vers taxe unique mutualisée ?...
pour éviter la localisation non fonctionnelle d’activités);
eune éducation aux enjeux de la vile et du
développement durable ... L’action collective étant la base
d’un futur partagé.

' R

Exemplo de orlas em Porto Rico
Exemple de berges a Puerto Rico

@sociedade do Havre de Montreal Jardim botanico de Eze, Franca
@société du Havre de Montréal Jardin botanique d’Eze, France

Barcos restaurantes
Bateaux restaurants




Mapa geral
Plan général

Projeto 4
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APRECIACAO DOS TRABALHOS DAS EQUIPES

PELO JURI INTERNACIONAL DO ATELIER DE Solidariedades (governancal
URBANISMO A DESTINACAO DAS INSTITUICOES

RESPONSAVEL PELO PLANEJANMENTO.

Sintese rapida realizada pela equipe de pilota-
gem dos ateliers a partir dos debates do jri.
As siglas entre parénteses se referem as
equipes que trabalharam sobre as idéias
enunciadas. As idéias avangadas pelo con-
junto das equipes ndo tém siglas.

Equipe Vitoria Metropole (VM)
Equipe Sinfonia (SI)

Equipe Territério em Movimento (TM)
Equipe Rede 7 (R7)

Vitoria: Vantagens da paisagem

Diagnéstico: Geografia singular da regiao,
portadora de identidade

Paisagem portuaria significativa. Comple-
mentaridade entre as referéncias naturais e a
verticalidade da cidade.

Acbes propostas

Desenvolver visadas sobre a cidade, a paisa-
gem, a atividade portuaria (Sl)

Reforcar e criar referéncias, icones da cidade (TM)
Criar um parque linear seguindo as curvas
de nivel altas nos morro (R7)

Limitar a partir do parque linear a expansao
urbana sobre a vegetacao dos morros (R7)
Desenvolver um marketing forte da cidade:
comunicar uma imagem baseada em suas
paisagens (R7)

Se preocupar com a manutencgao dos espa-
¢os naturais/ Despoluicao da Baia (S

Diagnéstico: desequilibrio territorial este-
oeste (VM)
Concentragao em Vitéria das receitas fiscais.

Acbes e processus propostos

Dar novamente uma atratividade ao centro
estendido de um lado e outro da Baia, entre
Vitoria, Vila Velha e Cariacica, a fim de ree-
quilibrar o territério metropolitano, pois boa
parte da riqueza se desloca a Leste (para as
praias) (VM, TM)

Estimular os “pequenos projetos solidarios”
que criam um sentimento de identidade
territorial para além dos limites municipais
(VM,SI). Criar um fundo de solidariedade
territorial (VM). Tudo isso prefigurando uma
governanca intermunicipal.

Tratar da cidade alta: morros habitados, o
macico central. Proposta de um teleférico,
melhorar a acessibilidade, a qualidade de
vida e a imagem.(R7)

Solidariedade em longo prazo: politica de
aquisicoes e reservas fundiarias, com o
proposito de guardar uma margem de agao
para o futuro.(R7)

Utilizar o econémico (o porto) para que os
grandes atores do territério (grandes empre-
sas e as autoridade publicas) conversem

Coisas que faltaram

Abordagem dos condominios fechados

A dimensao social/ habitat

Ocupacéao dos morros/qual abordagem e o
futuro dos bairros “ilegais”



A Baia
La Baie

Uma paisagem, mas também um espaco de
uniao

Territério de projeto metropolitano que conti-
nua sendo um espago portuario.

Espaco onde ocorreram histérias importan-
tes (SI,TM,R7).

A questao dos ecossistemas da Baia (SI)
Despoluicao da Baia. Tratamento das redes
de esgoto e pluvial (SI)

Limites

Os lazeres e a praia na Baia interior parecem
dificeis diante da manutencéo das atividades
portudrias. Questdo da poluicdo em grande
escala (Combustivel de grandes navios e dos
navios de cruzeiros, além do problema dos
esgotos).

O Porto
Le Port

Porto: manter a atividade econémica e ao
mesmo tempo permitir que se continue a
ter um espaco publico de qualidade
Manter as atividades dos portos secos e en-
trepostos em Cariacica e Vila Velha, pois eles
constituem o tecido econémico e social des-
sas cidades, mas de maneira reorganizada a
fim de limitar a circulacao dos caminhdes.
Mutagéo organizada do porto no Centro de
Vitoria: liberagao do espago ocupado pelo
porto é indispensavel para a redinamizagao
do centro da cidade.

Propostas nas margens da Baia- em particu-
lar a Vitéria — de um espago publico aberto
sobre as paisagens: Baia e atividade portua-
ria. Diversificar as atividades ligadas a Baia:
portudria/turistica/lazeres

Mutacgéao do porto em fases, com transferéncia
de atividades e liberagao dos espacos (R7).

Paysage, mais pas seulement. Espace
d’union.

Territoire de projet métropolitain, qui reste un
espace portuaire.

Espace événementiel. (SI, TM, R7)
Ecosysteme de la baie. (SI)

Dépollution dans la baie. Traitement des eaux
usées et pluviales des affluents. (SI)

Limites

Usage loisirs ou plage en début de la baie

- parait difficile avec le maintien d’activités
portuaires.

Question de la pollution a plus grand échelle
(carburant des gros bateaux, et des bateaux
de loisirs,...en plus du probleme des égouts).

Port : maintenir I'activité économique tout
en permettant un espace public de qualité
Prise en compte et maintien de l'activité
économique d’arriere-port diffuse a Caria-
cica et Vila Velha car elle constitue le tissu
économique et social de ces villes, mais
réorganisation pour limiter la dépendance
aux camions.

Mutation organisée du port : libération de
I’emprise portuaire de Vitoria centre. Indis-
pensable a la redynamisation du centre-ville.
Proposer sur les berges - en particulier a
Vitoira - un espace public ouvert sur les
paysages : baie + activité portuaire. Diver-
sifier les activités liées a la baie : portuaire /
touristique / loisirs.

Phasage de la mutation du port, avec trans-
fert des activités et libération des espaces.
(R7)

Logistica
Frét/Logistiqgue

Desenvolvimento de um funcionamento lo-
gistico metropolitano baseado sobre as vias
férreas e a agua por meio de cabotagem
Reforma e utilizagcao das estradas de ferro
sub-utilizadas

Reforcar os portos secos. Criagdo de um pélo
logistico a Noroeste da aglomeragao, utilizado
pelos diferentes portos e disponivel para um
desenvolvimento do transporte aéreo (VM, R7)

Mobilidade
NMobilite

Romper com a légica de uma cidade mode-
lada pelo automovel.

Pensar na rede a escala metropolitana
Intermodalidade sistémica: organizar os des-
dobramentos sobre as infraestruturas coleti-
vas principais, enlagar os diferentes modos
de transporte metropolitano. Desenvolver
fungdes variadas sobre os pélos de troca.
Realizar o projeto do VLT, sendo pragmatico
quanto a programacao das etapas a serem
implementadas. O VLT deve ser posicionado
como limitador do crescimento da circulacao
do automovel e como projeto de qualificagao
do espaco urbano atravessado.

Circulagao nautica na Baia. Barco-zig-zag
Projeto ferroviario ligando os estados, com
uma abordagem urbana por meio da cons-
trucdo das estagoes ferroviarias ((VM, R7))..
Rede fina de transporte, mobilidades “do-
ces”, conectada com a rede metropolitana

Limites

Nao foi discutido aprofundadamente o
transporte individual motorizado em pleno
crescimento, Muito menos se abordou as
propostas existentes de ligar as margens da
Baia por pontes e tuneis.

Développement d’un fonctionnement logis-
tique métropolitain basé sur le fer et I'eau

— cabotage.

Remise en service de la voie ferrée sous-uti-
lisée.

Renforcement des ports secs. Création d’'un
pole logistique au Nord-Ouest de 'aggloméra-
tion, utilisé par les différents ports et disponible
pour un développement du fret aérien (VM, R7)

Rompre avec la logique d’une ville modelée
par et pour la voiture.

Penser le réseau a I'échelle métropolitaine.
Faire systeme / Intermodalité : Organiser les
rabattements sur les infrastructures collectives
principales, nouer les différents modes. Dé-
velopper des fonctions variées sur les poles
d’échange.

Tramway : le faire | En étant pragmatique,
avec phasage. Tramway a positionner comme
limiteur de I'accroissement de la circulation
automobile et comme projet de qualification
de I'espace urbain traverse.

Circulation nautique sur la baie - Bateau-zig-
zag.

Projet ferroviaire inter-états, avec une ap-
proche urbaine a travers les gares. (VM, R7)
Réseau fin, de mobilités douces, connecté
au réseau métropolitain. (R7)

Limites

Quid du transport individuel motorisé, en
plein croissance ?

Peu de traitement de la nécessité de nou-
velles traversées de la baie : ponts, tunnels.
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Centralidades
Centralitées

Levar em conta as centralidades “periféricas”,
incentivar o seu desenvolvimento, l6gica do
policentrismo, coloca-las em rede por meio de
um sistema metropolitano. (VM, TM, R7)

Uma nova centralidade “Eco-p6lo”. Gesto
forte e significativo em uma metrépole onde
os investimentos vao cada vez mais para
industria e para logistica. (TM)

Alguns pontos foram indicados para a requa-
lificacao do centro. (TM, R7)

O que faltou

Um tratamento mais aprofundado do Centro
historico.

Analise dos comércios? Como favorecer o co-
meércio popular e de rua no centro de Vitdria?
Desenvolver uma comparacao com o modelo
“Shopping Mall”

Qualidade da vida urbana

Contato do habitat e da agua

Acessibilidade a natureza e a Baia (SI)

Criar espagos publicos urbanos de qualidade

(TM)

Limites
Poucas propostas para uma cidade voltada
para os pedestres

Cultura na cidade !
Culture en ville !

Arte na cidade, criadora de identidade glo-
bal, de identificacdo dos lugares (pontos de
referéncia), de abertura para a populacao, de
qualidade do espaco...

Criagao de uma “Casa da metrépole” (Sl)
Organizar eventos metropolitanos portadores de
imagem (Triétlon, carnaval nautico...). (SI, TM)
Reestruturar o sambo6dromo e abri-lo para a
Baia. (TM, R7)

Prise en compte des centralités périphé-
riques, en encourageant leur développement,
logigue d’un polycentrisme, mis en réseau
par un systéme de transport métropolitain.
(VM, TM, R7)

Une nouvelle centralité « Ecopole ». Geste
fort dans une métropole industrielle ou les
investissements vont toujours vers plus d’in-
dustrie et plus de logistique. (TM)

Ebauche d’'une requalification du centre. (TM, R7)

Manques

Traitement du centre historique.

Le commerce ? Comment encourager le
commerce de rue dans le centre de Vitoria ?
Développer une comparaison avec le modeéle
« Shopping Mall ».

Qualité de vie urbaine

Contact habitat / eau.

Acces a la nature et a la baie. (Sl)

Créer des espaces publics urbains de qua-
lité. (TM)

Limites
Peu de proposition pour développer « Une
ville de piétons ».

Art en ville, créateur d’identité globale,
d’identification des lieux (repéres), d’ou-
verture pour la population, de qualité de
’espace...

Proposition d’une « Maison de la métropole
». (SI)

Evénements métropolitains porteurs d’'image
(triathlon, carnaval nautique..). (SI, TM)
Réouverture du sambodrome : restructurer et
ouvrir sur la baie. (TM, R7)
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Os

participante
emma.leroy@cud.fr

‘ franca

Diplémée en Sciences-politiques (IEP de Lille),

en relations internationales (University of Kent au
Royaume-Uni) et en urbanisme (Institut d’aménage-
ment et d’urbanisme de Lille), je suis actuellement
directrice de la planification urbaine et de 'aména-
gement a la Communauté urbaine de Dunkerque.
Dans mes fonctions antérieures j’ai développé une
expertise pluridisciplinaire en développement éco-
nomique, en politique de la ville, en gouvernance
territoriale et en affaires européennes, mais toutes
ont eu un fil conducteur: le développement urbain,
stratégique et intégré. Habituée au management
de projets complexes et transversaux, j'ai aussi
I'expérience du travail en équipes européennes

et internationales. Enfin, je suis tres attachée a
transmettre ma connaissance du développement
stratégique des villes en assurant des cours au sein
du Master Culture et développement de I'Institut
d’Etudes Politiques de Lille, du Master Eurostudies
de I'Institut d’aménagement et d’urbanisme de Lille,
et du Master Culture, création artistique et dévelop-
pement local de I'Université du Littoral.

participante

franca

Urbaniste-géographe, je suis qualifiée par 'organisme
professionnel frangais des urbanistes (OPQU) et
diplémée du centre d’études en aménagement et
urbanisme de Tours, CESA/ Polytech .

J'ai acquis une premiére expérience a I'agence d'urba-
nisme de Reims. Jexerce aujourd’hui au sein du pble
projet urbain a Dunkerque- AGUR, dans le domaine

de l'urbanisme commercial. Je collabore a des projets
complexes: rénovation urbaine de quartiers de grands
ensembles, gare TGV, tramway, et le développement
de centre-ville. D’autres sujets de prédilection complé-
tent mon activité : la démocratie participative, la gestion
de l'espace public et son animation. Sensible a la place
des artistes en urbanisme, jai écrit une publication «
Visions, ces territoires qui se fabriquent avec le artistes
», AGUR 2007.

Je participe aussi a la vie du réseau au travers du Club
projet urbain et paysage de la FNAU.

Apres deux expériences enrichissantes, en territoire
d’outre-mer-Guadeloupe et a Barcelone, jai plaisir a
me confronter a de nouvelles méthodes et pratiques du
projet urbain.

participantes
Emmanuelle LEROY

chefe do plangjamento urbano da communidade urbana de dunkergue

Graduada em Ciéncias Politicas (Instituto de
Pesquisas Politicas, Lille, France), em relagdes
internacionais (University of Kent, UK) e em urba-
nismo (Instituto de planejamento urbano, Lille), sou
agora responsavel pelo planejamento estratégico
e planejamento urbano da Comunidade Urbana de
Dunkerque.

Anteriormente, desenvolvi conhecimentos mul-
tidisciplinares em desenvolvimento econémico,
renovacao urbana, administracao territorial e poli-
tica européia, mas sempre em relagdo ao mesmo
assunto: o desenvolvimento urbano, estratégico e
integrado. Estou acostumada a administrar projetos
complexos e transversais, e tenho experiéncia em
trabalho em equipes européias e internacionais.
Transmito meu conhecimento em desenvolvimento
estratégico das cidades nos cursos de Master “Cul-
tura e desenvolvimento” no |IEP, em Lille, no Master
“Eurostudies” do IAU Lille, e no Master “Cultura,
criacao artistica e desenvolvimento local da Univer-
sidade do Litoral” em Dunkerque, na Franca.

Florence DANHYER

agencia de urbanismo

f.danhyer@agur-dunkergue.org

Urbanista e gedgrafa, sou certificada pelo Organis-
mo Profissional Francés de Urbanistas, e também
graduada pelo Centro de Pesquisas em Planejamento
Urbano de Tours, CESA/Polytech. Minha primeira
experiéncia foi na agéncia publica de urbanismo de
Reims. Hoje trabalho no pélo de projeto urbano de
Dunkerque-AGUR como especialista em urbanismo
comercial. Participei de varios projetos complexos: re-
novagao urbana de bairros de moradia social, estagao
de trem de alta velocidade, bonde, e desenvolvimento
de centros urbano. Outros assuntos me interessam

: democracia participativa, administracao e utilizacao
do espaco publico. Sensivel ao papel dos artistas no
urbanismo, escrevi o artigo “Visoes, esses territdrios
que sao construidos com os artistas”, AGUR 2007.
Participo também do Clube “ Projeto urbano e
paisagem” da FNAU (Avignon 2006 e Carbonne-aire
Toulousaine 2007). Depois de duas experiéncias
internacionais, em Guadalupe e em Barcelona, tenho
prazer em descobrir novos métodos e praticas do
projeto urbano.

Sylvie DELATTE

| participante
| sylvie.delatte@cud.fr

De formation juridique, je suis entrée a la Ville de
Dunkerque, dans les années 1990 aux affaires éco-
nomiques. Je me suis engagée au projet de recon-
quéte des espaces portuaires en lien avec '’Agence
d’Urbanisme et de Développement, le projet «
Neptune » qui devait durer une vingtaine d’années et
dont Richard Rogers a élaboré le masterplan, avec
la réalisation du quartier durable du Grand Large par
l'architecte urbaniste Nicolas Michelin. Aujourd’hui il
s’agit de renforcer le centre d’agglomération. J'ai en-
suite rejoint ’Agence d’Urbanisme pour élaborer et
suivre la mise en ceuvre du projet de développement
du territoire de I'agglomération dunkerquoise. Puis
jai intégré la Communauté Urbaine de Dunkerque
pour m'occuper des relations internationales et j'ai
suivi la coopération avec I'équipe du Ceara Periferia
a ville de Fortaleza, Ceara, au Brésil. Aujourd’hui je
suis responsable au sein de la CUD des relations
Ville— Port. J'ai participé a un atelier urbain a Dun-
kerque avec la ville d’Annaba en Algérie. Je participe
a l'organisation de la 6eme conférence des villes du-
rables qui se déroulera a Dunkerque en mai 2010.

participante

franca

Je suis tombée dans I'urbanisme a partir d’une for-
mation universitaire en animation socioculturelle. J'ai
construit mon parcours en assemblant différentes
briques : recherche (Doctorat d’Urbanisme Aména-
gement ENPC 2001 préparé au LATTS), prestation
de services urbains (opérateur de télécommunica-
tions), assistance a maitrise d’ouvrage (au sein d’'un
bureau d’étude du groupe Suez puis en libérale),
avant d’intégrer la Ville de Dunkerque en 2006.

Mon action opérationnelle a toujours éteé rythmée
par des sessions d’enseignement (a I'Ecole Natio-
nale des Ponts et Chaussées ou a I'Université Litto-
ral Cote d’Opale) ou d’encadrement d’étudiants (en
aménagement ou en architecture). Mon approche
est résolument transversale et vise a atteindre un
équilibre concilié au bénéfice de tous et de chacun.
Ma pratique actuelle s’assimile a de la «médiation
urbaine» : donner a voir, a comprendre, a agir sur la
ville aux différentes parties-prenantes (services pu-
blics, habitants, élus, partenaires institutionnels...).

Marie-Claire BARRE

Cidade de Dunkerqgue - urbanismo

chefe das relagdes portudrias e das infra-estruturas logisticas da CUD

De formagéao juridica, eu comecei a trabalhar na
cidade de Dunkerque, no ano de 1990 na area de
economia. Me envolvi no projeto de reconquista dos
espacos portuarios ligado com a Agéncia de Urbanis-
mo e Desenvolvimento, no projeto chamado « Neptu-
ne » que deveria durar vinte anos e no qual Richard
Roggers elaborou o plano geral e com a realizagdo
de um bairro sustentavel Grand Large projetado pelo
arquiteto e urbanista Nicolas Michelin. Atualmente o
projeto foca no centro da aglomeragéo. Em seguida,
integrei a Agencia de Urbanismo para elaborar e
acompanhar a obra do projeto de desenvolvimento do
territério de Dunkerque. Depois me integrei a Comu-
nidade Urbana de Dunkerque atuando nos trabalhos
de relagOes internacionais, onde segui a cooperagao
com a equipe do ‘Ceara Periferia’, na cidade de
Fortaleza, Ceara, Brasil. Atualmente sou responsavel,
através da CUD, pelas relagdes Cidade-Porto. Partici-
pei de um atelié urbano em Dunkerque com a cidade
de Annaba, na Argélia. Participo da organizagao da 6a
conferéncia de cidades sustentaveis que acontecera
em Dunkerque em maio 2010.

mcbarre@ville-dunkerque.fr / mc.barre@laposte.net

Me deparei com urbanismo fazendo uma formagéao
universitaria em animagao socio-cultural. Meu per-
curso é uma construcao feita por varios elementos:
pesquisas (Doutorado em Planejamento Urbano
ENPC 2001, preparado no LATTS), servigos urba-
nos (operadora em telecomunicagéo), assisténcia
ao planejamento urbano (no escritério do grupo
Suez), antes de entrar na Prefeitura de Dunkerque
em 2006.

Eu sempre reservei tempo para lecionar (na ENPC
ou na Universidade do Litoral), ou para orientacdes
de estudantes (em planejamento ou urbanismo).
Meu estilo é totalmente transversal, viso atingir um
consenso para o beneficio de todos e de cada um.
Minha pratica € comparavel a “mediacao urbana”:
dar as partes interessadas (servicos publicos, mo-
radores, eleitos, parceiros institucionais...) elemen-
tos para ver, compreender e agir sobre a cidade.

atica

Projetos Problem

Juri



Julia VARGA
arquiteta urbanista
participante
ailujagrav@gmail.com
hungria

Je suis une jeune architecte-urbaniste hongroise.

- Faculté d’Architecture de I'Université Technique de
Budapest, diplomée en 2002

- DESS « Urbanisme, habitat et aménagement » a
I'Université de Perpignan et & Ecole d'architecture
du Languedoc-Roussillon.

J’ai commencé a travailler dans le département d’ur-
banisme de la Société Fober a Budapest en 2004.
Depuis 2007 je me suis intégrée dans I'agence
d’architecture de Rudy Ricciotti a Bandol, dans le
Sud de France. Je suis membre des Ateliers depuis
2004. J'ai participé pour la premiere fois comme
étudiante a la session des Ateliers de Phnom Penh,
au Cambodge en 2003. Ensuite j'ai eu I'occasion
d’étre assistante aux sessions de Cergy-Pontoise en
2004 et de Porto-Novo, au Bénin en 2005.

Je publie des articles sur I'architecture et I'urbanisme
régulierement dans des revues hongroises. Cette
année, j'ai participé a I'organisation de conférences
professionnelles dans mon pays. Je fais également
partie de I'Ordre des Architectes Hongrois.

Pierre FELLER

artista

participante

’ pierrefeller@gmail.com
A\ N franga

Dipldomé de I'école d’art de Paris-Cergy (Master
DNSEP), j’ai aussi étudié a I’école d’art de La
Cambre (Bruxelles en Belgique). Je pratique la
sculpture et I'installation. Je m’interroge sur la
place de I'artiste dans la ville de nos jours et je
pratique I'urbanisme comme une expérience
pouvant croiser 'art.
J’ai participé en 2007 a la session étudiante des
Ateliers “Revisiter les grandes infrastructures
urbaines”

Sou uma jovem arquiteta e urbanista hdngara.

- Faculdade de Arquitetura da universidade Téc-
nica de Budapeste, graduada em 2002.

- DESS “Urbanismo, Moradia e Planejamento”
na Universidade de Perpignan e na Escola de
Arquitetura do Languedoc-Roussillon.

Comecei a trabalhar no departamento de
urbanismo da Sociedade Fober em Budapeste
em 2004. Desde 2007 trabalho na agéncia de
arquitetura de Rudy Riciotti em Bandol, no Sul da
Franca.

Sou membro dos Ateliés desde 2004. Participei
na primeira vez como estudante na sessao dos
Ateliés em Phnom Penh, no Cambodja em 2003.
Depois tive a oportunidade de ser assessora nas
sessoes em Cergy-Pontoise (2004) e em Porto-
Novo no Benin (2005).

Publico regularmente artigos sobre arquitetura e
urbanismo em revistas hingaras. Neste ano par-
ticipei na organizagao de conferéncias profissio-
nais no meu pais. Também fago parte da Ordem
dos Arquitetos Hungaros.

Graduado da Escola de Artes Paris-Cergy (Méas-
ter DNSEP), estudei também na Escola de Arte
de La Cambre (em Bruxelas, na Bélgica).

Eu faco escultura e instalacdes. E questiono o
papel do artista na cidade contemporanea, e eu
pratico o urbanismo como uma experiéncia que
pode combinar-se com a arte.

Participei em 2007 na sessao estudante do Atelié

“Re-imaginar as grandes infra-estruturas urbanas.

Karen CHEVALIER
arqguiteta urbanista
participante
kc_co@hotmail .fr
franca

Apres un diplébme d’architecte en 1994 mené en pa-
rallele d’une licence en danse contemporaine pour
«ouvrir ses horizons » sur I'espace sensible, elle sé-
journe au Brésil puis travaille en Guyane francaise.
En 1996, elle y rencontre Michel Hoessler, paysa-
giste de ’Agence TER (Paris-Karlsruhe-Kourou)
avec laquelle elle entame une collaboration de 12
ans qui fonde son expérience en Aménagement du
territoire, urbanisme et paysage. En 1998, de retour
a Paris pour le DEA Jardins, Paysages, Territoires,
elle approfondit la théorie de ce qu’elle a déja mis
en pratique comme chargée de projet sur les sché-
mas urbains des communes de Guyane. A Paris,
chef de projet, elle travaille a des études urbaines
d’échelles variables et suit quelques chantiers. Elle
assure aussi la coordination du pdle urbanisme lors
du Masterplan North Bahrain New Town (1300 ha de
remblai). Apres six mois chef d’agence a Kourou fin
2008, elle a choisi de suivre le Master Maitrise d’Ou-
vrage des Projets Urbains a I'Institut d’Urbanisme de
Paris pour continuer a prendre le temps de se poser
des questions.

arquiteto
participante

A Peru

Mes parents étant architectes, j'ai été familiarisé
tres tOt avec la construction et le design. J'ai
obtenu mon dipldme d’architecte a Lima en
2001. Apres cing ans d’expériences diverses

et de voyages je suis parti a Paris séduit par
I'approche urbaine et architecturale frangaise. J'ai
intégré I'Ecole d'Architecture de Belleville aprés
une premiére année d’études a I'lnstitut Francais
d’Urbanisme. Aprés avoir finis mes études, jai
participé a deux projets importants en France : le
Grand Paris avec I'équipe d’Antoine Grumbach
ou le grand projet urbain des Halles a I'agence
SEURA dans laquelle je travaille actuellement.

Depois da sua graduacao em arquitetura em 1994,
paralelamente a uma licenga em danca contempora-
nea, para “abrir os seus horizontes” sobre o espago
sensivel, ela morou no Brasil e trabalhou depois na
Guiana Francesa. Em 1996 ela encontrou Michel Hoes-
sler, paysagista na agéncia TER (Paris-Karlsruhe-Kuru),
com quem ela trabalhou durante 12 anos e adquiriu
sua experiéncia em planejamento territorial, urbano e
paisagem. Em 1998, voltou para Paris para fazer um
DEA em Jardins, Paisagens e Territérios, e intensificou
a sua cultura tedrica, ja que sua pratica se fez quando
era encarregada de projetos de planos urbanos para
cidades na Guiana.

Em Paris, como chefe de projeto, trabalhou sobre diversos
estudos urbanos e em diversas escalas, segue também
obras. Foi também coordenadora do departamento do
urbanismo para o Masterplan North Barhein New Town.
Depois de seis meses na direcao do escritério de
Kourou em 2008, resolveu seguir os cursos do Master
Planificacao dos Projetos Urbanos no Instituto do Urba-
nismo em Paris para continuar a ter tempo de pensar e
interrogar-se.

Ermesto APOLAYA CANALES

I netoapolaya@hotmail.com

Meus pais sendo arquitetos, estive desde muito
cedo em contato com a construgao e com o
design.

Obtive minha graduacao em arquitetura em
Lima em 2001.

Com cinco anos de experiéncias variadas e via-
gens, fui para Paris, interessado pela especifici-
dade do urbanismo e da arquitetura franceses.
Entrei na escola de arquitetura de Belleville de-
pois de um ano de estudos no Instituto Francés
do Urbanismo. Apds minha formatura, participei
em dois projetos importantes na Franga : o
Grande Paris, na equipe de Antoine GRUMBA-
CH, e no projeto urbano dos “Halles de Paris”
no escritério SEURA, onde ainda trabalho.



Mlichel GAILLARD
arquiteto urbanista
participante
micgaillard@wanadoo.fr
franca

Enseignement

Assistant 67/69 a I'école d’architecture d’Alger

; Création en 82 avec B Warnier, des Ateliers

d’été de Cergy-Pontoise ; Participation a diverses
sessions de 1982 a 2009 ; Chargé de cours
d’Urbanisme & I'Ecole d’Architecture Paris Villemin
en 83/85 ; Atelier de Management urbain : Institut
francais d’urbanisme 97/99

Urbaniste

EPAMARNE Urbaniste: 92/2000 : Projet touristique
et urbain Disneyland-Paris.

Ville de Niort Urbaniste : 87/92 : Atelier Opération-
nel d’Urbanisme : Logements, halles, hétel de Ville,
Place St Jean / Technopole de la Venise Verte.
EPA Cergy-Pontoise Urbaniste: 72/87 : Quartier
préfecture et Saint Christophe.

Algérie Architecte : Travaux avec F Pouillon :
Hotels, Rénovation de villa Mauresques 67/69 ;
Service architecture de I'usine sidérurgique d’El
Hadjar. 69/72 ; Plan-masse, Ateliers, Restaurant,
Bureaux, logements, hopital de jour.

Clara BARRETTO
arquiteta urbanista
participante

franca

Dans mon parcours je me suis attachée a diversifier mes
connaissances et a développer mes compétences dans
les domaines de l'aménagement territorial, la sociologie
urbaine, et le patrimoine urbain/architectural.

Des expériences en France et a I'étranger m’'ont permis
d'acquérir un savoir faire technique et 'adaptation a des
contextes de projet variés : relevés architecturaux en
Inde, schéma de structuration urbaine pour un secteur
d’habitats informels (bidonvilles de Buenos Aires), projet
de revitalisation architecturale et urbaine d’'un quartier du
centre historique a Salvador de Bahia (Brésil).

En 2007 j"ai complété ma formation par un mastere
spécialisé Aménagement et Maitrise d’Ouvrage Urbaine
(AMUR). Cette spécialisation en urbanisme a été une
opportunité de développer des outils d’analyse et
d'évaluation nécessaires a la conception de politiques
urbaines. Je participe aujourd’hui a la mise en ceuvre opé-
rationnelle du plan stratégique directeur sur Orly Rungis
Seine-Amont au sein de FEPAORSA qui assure la maltrise
d'ouvrage urbaine de la grande opération d’urbanisme
pour le territoire.

barrettoclara@yahoo.fr

Ensinos

Assessor 67/69 na escola de arquitetura de Alger
; criacdo em 82 com B. WARNIER dos Ateliés
Internacionais de Urbanismo ; Participagcao em
varias sessoes entre 1982 e 2009 ; Responsavel
do curso de urbanismo na Escola de Arquitetura
Paris-Villememin 83/85 ; Atelié de geréncia urbana
; Instituto francés de urbanismo 97/99.

Urbanista

EPAMARNE, 92/2000 : Projeto turistico e urbano
Disneyland Paris

Cidade de Niort, 87/92 : Atelié pratico de urbanis-
mo : moradias, sede da prefeitura, praca Saint-
Jean, technopole.

EPA Cergy-Pontoise, 72/87 : bairro da “Prefeitura”
e “Saint-Christophe”.

Arquiteto

Argélia Arquitetos, 67/69 : Hotéis, renovagoes
Departamento de arquitetura da usina siderurgica
de El Hadjar, 69/72 : plano geral, ateliés, restau-
rante, oficinas, habitacoes, hospital de dia.

No meu percurso sempre quis diversificar meus
conhecimentos e desenvolver competéncias na
area do planejamento territorial, sociologia urbana,
e do patriménio urbano/arquitetural.

Experiéncias na Franga e no exterior enriqueceram
minha técnica e minha capacidade de adaptagao
a lugares e projetos diversos : levantamentos
arquiteténicos na India, plano de estruturacao
urbana para bairro de favelas em Buenos Aires,
projeto de revitalizagao urbana e arquitetonica de
um bairro da Cidade Baixa em Salvador.

Em 2007 fiz uma pds graduacao em planejamento
urbano estratégico (AMUR). Esta especializacao
foi uma oportunidade de desenvolver ferramentas
de andlise e de avaliagdo necessarias a implemen-
tacao de politicas urbanas.

Hoje participo da implementacdo do plano urbano
estratégico para a area de Orly Rungis Seine-
Amont na sede do orgao institucional (EPAORSA)
encarregado do projeto para o territério.

arquiteto urbanista
participante

Oy erge lia

Architecte Ingénieur de formation puis urbaniste

par curiosité et intérét, jexerce entre autre et depuis
quelques années le formidable métier de soudeur. En
effet, apres plusieurs années de pratiques il m’est appa-
ru que notre action dans les domaines urbains relevait
de la création de liens, de continuités et de cohérence
relevant bien souvent du simple bon sens, d’'une bonne
appréciation des choses et d'une juste anticipation.
Comprendre les choses, imaginer les futurs possibles
et aider celui d’entre eux qui nous semble convenir a se
construire.

Ne dit’ on pas que I'ceuvre de ’lhomme doit prolonger
celle de la nature ? « de la nature des choses ».

Et puis imaginons un monde sans soudures ! rien de
ce que nous réalisons ne tiendrait de lui-méme. L'action
méme de la malitrise d’ceuvre urbaine revient a assurer
les liens pour de bonnes pratiques, et, peut-on penser
raisonnablement, de bons résultats.

Mes sensibilités professionnelles « personnelles » res-
tent tres liées a la qualité et la condition de vie des gens.
Je reste a I'écoute de situations nouvelles toutes aussi
différentes et uniques les unes que les autres.

Michel LE DUC
urbanista
participante
michel.le.duc@free.fr
franca

\

Michel LE DUC a développé I'essentiel de son acti-
vité dans le domaine de I'aménagement urbain a la
SCET (Société centrale pour I'équipement du ter-
ritoire), au BERU (Bureau d’études de réalisations
urbaines) a I’ APUR (Atelier parisien d’urbanisme),
al’OTH (Omnium technique de I'habitat). Il a géré
de nombreuses années le GIE Pluridis regrou-
pant une vingtaine de consultants dans les divers
domaines de 'aménagement et réalisé de nom-
breuses missions hors Europe (Algérie, Afrique
sub-saharienne, Chine) ainsi que dans divers pays
européens (ltalie, Espagne, Grande Bretagne et
Allemagne). Il a fondé ’ACAD, Association des
consultants en aménagement et développement
des territoires, dont il est actuellement Président
honoraire. Il est membre de '’AFEPE, association
de formation de cadres territoriaux chinois en
France. Il a enseigné dans une école d’architecture
et en formation permanente.

Chakib BENRANMDANE

chakib.benramdane@free.fr

Arquiteto e engenheiro, me formei em urbanismo
por curiosidade, e trabalho desde alguns anos
neste trabalho maravilhoso de “soldador”. De fato,
depois de anos de pratica, descobri que nossa in-
tervengao no setor urbano se aproxima da criagao
de conexdes e de uma coeréncia que muitas vezes
tem suas origens no bom sentido e numa justa
apreciacao e boa antecipacao.

Compreender as coisas, imaginar os futuros
possiveis, e ajudar aguele que nos parece o mais
pertinente a se desenvolver.

O provérbio diz “A obra do homem tem que prolon-
gar a obra da natureza”... da natureza das coisas.
Temos que imaginar um mundo sem soldas !
(Nada do que fazemos ficaria em pé). A agéo
mesma do projeto urbano corresponde em garantir
conexoes para boas praticas, e imaginar, razoavel-
mente bons resultados.

Minhas sensibilidades profissionais “pessoais”
ficam bem ligadas a qualidade e as condigdes de
vida das pessoas. Eu fico atento as situagdes no-
vas, todas téo diferentes umas das outras e Unicas.

Michel LE DUC desenvolveu a maioria da sua ati-
vidade no setor do planejamento urbano na SCET
(Sociedade Central para o Desenvolvimento do Ter-
ritério), no BERU (Oficina de pesquisas para proje-
tos urbanos), na APUR (Agéncia de Urbanismo de
Paris), no OTH (Omnium Técnico da Moradia).
Dirigiu durante varios anos o GIE (Grupo Interdisci-
plinar de Empresas) Pluridis, orgédo que inclui mais
de vinte consultores em diversos setores do plane-
jamento e realizou varias missoes fora da Europa
(Argélia, Africa negra, China) e também em vérios
paises Europeus (ltalia, Espanha, Gra-Bretanha,
Alemanha).

Epresidente da ACAD que criou (Associacao dos
Consultores em Planejamento e Desenvolvimento
dos Territérios).

Membro da AFEPE, (associacao de formagao dos
administradores da fungdo publica territorial chinesa
na Franca). Ensinou numa escola de arquitetura e
em palestras de formacao permanente.
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Nathalie ROUSSEL
arquiteta urbanista
participante

franca

Architecte-urbaniste, je travaille depuis 2007 au
sein de I'agence Devillers sur plusieurs projets
urbains et métropolitains (Bordeaux, Villeurbanne,
Sud francilien).

Dés ma formation a Versailles, j’ai fait le choix de
m’intéresser plus particulierement aux échelles

de la ville et du territoire, ce qui m’a conduite a
enrichir mon parcours de voyages et d’expériences
a I'étranger afin de m’ouvrir a d’autres probléma-
tiques urbaines ainsi qu’a d’autres démarches de
projet. Ainsi, j’ai étudié a Barcelone en Erasmus
(99-2000), puis intégré le DESS « Ville, patrimoine
au Proche et Moyen Orient » et participé a I'atelier
DAMAS ; enfin je me suis impliquée dans un
workshop au Liban I'été 2003. Puis, dans le cadre
de mon exercice professionnel, j'ai alternativement
travaillé dans des agences a Paris mais également
a la Réunion, en Espagne et au Chili.

* ou initialement partie a la découverte de la «
Ciudad Abierta » et de Valparaiso, j'ai eu I'occasion
de participer a des projets avec des architectes et
artistes chiliens.

urbanista
participante
tonist@tmf.kk.dk
dinamarca

Architect / Town planner

30 years experience in the public and private
sector, hereof 12 year in developing countries. At
present working for the City of Copenhagen with
sustainability and environment in the municipal,
district and local planning. | am also engaged in
the development of tools designed to secure sus-
tainability in the development of the city such as a
tool which tests the environmental, social and eco-
nomic sustainability of new urban development
projects on the spatial use of the area, transport,
energy, water, resources, green and blue areas,
social diversity, townscape, urban life, identity,
business and commerce, municipal investments
and economical impact. Beside this we have an
indicator tool to evaluate the status of environmen-
tal, social and economical sustainability in existing
districts and finally we are currently developing
and upgrading guidelines for sustainability in
construction and civil works.

nath_roussel@yahoo.com

Arquiteta e urbanista, trabalho desde 2007 no
escritério Devillers em varios projetos urbanos e
metropolitanos (Bordeau, Villeurbanne, Sul de
Paris).

Logo na época da minha formagao em Versailles,
me interessei especificamente sobre as escalas
das cidades e do territério, o que incentivou meu
desejo de enriquecer meu percurso com varias
viajens e experiéncias no exterior para abrir
minha inspiracéo a outras problematicas urbanas
e outras formas de execucao de projetos.

Assim, estudei em Barcelona (99-2000), fiz um
DESS sobre o tema “Cidade, Patriménio no
Oriente Proximo e Médio”, e participei no atelié
DAMAS. No verao 20083, participei num workshop
no Libano.

Através da minha atividade profissional, trabalhei
alternativamente em escritérios em Paris, em
Reuniao, na Espanha, e no Chile*.

*onde descobrindo a “Ciudad Abierta” e Valpara-
iso, e tive a oportunidade de participar em alguns
projetos com arquitetos e artistas chilenos.

Toger Nis THOMSEN

30 anos de experiéncia no setor publico e privado,
12 anos em pais emergente.

Agora estou trabalhando para a cidade de Cope-
nhagen, no setor do desenvolvimento sustentavel e
meio-ambiente no planejamento do municipio, dos
bairros, e das operacdes locais.

Trabalho na constituicao de “ferramentas” capazes
de garantir a sustentabilidade no desenvolvimento
da cidade, como medir a influéncia no nivel social,
econdémico e no meio ambiente de novos projetos
urbanos em termos de uso do espaco, transporte,
energia, agua, areas verdes e azuis, diversidade so-
cial, vida urbana, identidade, negécios e comércio,
investimentos municipais e impacto econémico.
Sobretudo temos um indicador para estimar o
estado de sustentabiliade do meio ambiente, social,
econdmico em bairros existentes. Estamos também
desenvolvendo e melhorando regras para manter
sustentaveis obras e construcoes civis.

arqguiteta urbanista
participante

' franca

Apres les années de formation en géographie,
paysage et urbanisme et puis a I'agence Ter
paysagiste et Mosbach paysagiste, j'ai choisi de
répondre personnellement a des commandes
publiques portant sur des projets d’aménagement
d’espace public puis des projets urbains et de
territoire. A travers ces commandes, je privilégie
une recherche sur les territoires de périphéries ur-
baines interrogeant les échelles de nos modes de
vie, de nos représentations et des recompositions
politiques et administratives en cours. L’impor-
tance de la géographie est une constante de mon
travail. L'interprétation des figures topographiques
permet d’interroger la structure de territoires sou-
vent gouvernés par des logiques de produit et de
périmétre. La compréhension des milieux et des
dynamiques naturelles permet de questionner la
maniere dont les activités humaines disposent de
I'étendue et de la matiére.

h ¢ Paul LECROART

o urbanista

. participante
e Paul.lecroart@iau-idf.fr
‘\ B franca

Paul LECROART (1962) est urbaniste (Magis-

tere Aménagement, Paris-1 Sorbonne et Institut
Francais d’Urbanisme) a I'Institut d’Aménagement
et d’Urbanisme de la Région fle-de-France (IAU
idf) depuis 1991, apres une pratique d’urbanisme
opérationnel au sein du BAPH (filiale OCIL). Il
travaille sur le rOle des projets urbains dans la
transformation de la métropole francilienne en
s’appuyant sur I'expérience d’autres métropoles.
En France, il participe régulierement aux ateliers
du Club Projet Urbain et Paysage de la Fédération
Nationale des Agences d’Urbanisme : Besangon
(2003) : reconversion de sites industriels en bord
du Doubs; Le Havre (2004) : mutation du site des
Magasins Généraux ; Lorient (2005) : stratégie

de développement pour la Baie; Reims (2008) :
aménagement de I'axe Reims-Bazancourt.

Marion TALAGRAND

marion.talagrand@wanadoo.fr

Depois de anos de formagao em geografia, pai-
sagem e urbanismo e experiéncias profissionais
no escritério TER e Mosbach Paysagistas, resolvi
responder pessoalmente as encomendas publi-
cas sobre projetos de planejamento dos espacos
publicos e projetos urbanos e de territorio.
Através dessas encomendas, tenho privilegiado
uma pesquisa sobre os territérios nas periferias
urbanas, tratando-se das questoes das escalas do
nosso estilo de vida, de nossas representacoes e
das reorganizagdes politicas e administrativas que
estao acontecendo.

A importancia da geografia € uma constante no
meu trabalho. A interpretacéo das figuras topogra-
ficas ajuda a examinar a estrutura dos territérios
que muitas vezes estao sendo dirigidos por
l6gicas de produto e de perimetro. A compre-
ensao dos meios e das dinamicas naturais nos
questiona sobre a maneira de como as atividades
humanas dispdem do espaco e da substancia

Paul LECROART (1962) é urbanista (pds gradu-
acao em planejamento urbano na Sorbonne, e
no Instituto Francés de Urbanismo), trabalha no
Instituto de Planejamento e Urbanismo da regiao
lle -de-France (IAU Idf) desde 1991, depois de
ter adquirido a préatica do urbanismo operacional
no BAPH (filial do OCIL). Trabalha sobre o papel
dos projetos urbanos na transformacao de Paris,
usando sua experiéncia em outras metrépoles.
Na Franca, participa frequentemente dos ateliés
do Clube Projeto Urbano e Paisagem da Federa-
cao Nacional das Agéncias de Urbanismo :

- Besancon (2003) : reconversao dos sitios indus-
triais do lado do rio “Doubs” ;

- Le Havre (2004) : Mutacao do sitio dos Arma-
zéns Gerais ;

- Lorient (2006) : estratégia de desenvolvimento
da Baia ;

- Reims (2008) : planificagao do eixo Reims-
Bazencourt



| arquiteta
participante

brasil

J'ai été diplomé de 'UFES en architecture et urba-
nisme en 1998.

En 2001 j'ai commencé asuivre un mastere en
aménagement urbaine et régionale a I'Institut
d’études et de planification urbaine et régionale
(IPPUR) de I'Université Fédérale de Rio de Janeiro,
que j'ai terminé en 2003. A cette époque je vivais

a Rio et je suis retournée vivre a Vitoria a la fin du
Master.

A Vitoria je suis retourné travailler comme architecte
pour la municipalité dans une équipe de projet
urbain développant des propositions pour la ville et
réalisant I'interface entre ces projets et les conces-
sionnaires prestataires de service urbains et les
organes responsables des cessions de foncier. J'ai
également enseigné le projet urbain et 'aménage-
ment pour le cours d’architecture et d’urbanisme
d’une université privée appelée UNIVIX.

arquiteta
participante

brasil

Je suis architecte et urbaniste, dipldmée en 1998
de I'Université Fédérale de I'Espirito Santo, et
titulaire d’'un mastére d’'urbanisme du programme
PROURB de I'Université Fédérale de Rio de Ja-
neiro - spécialisation en projets urbain et logement
en centre ville - obtenu en 2001.

J’ai une expérience dans I'enseignement univer-
sitaire dans les disciplines de I'urbanisme, théorie
et projet, pour le cours Architecture et Urbanisme
de 'UFES et de Planification Urbaine pour le Tou-
risme, a l'université Estacio de Sa de Vila Velha.
Architecte a la Ville de Vitoria depuis 2002, ou jai
travaillé a la révision du Plan Directeur et du projet
intégré de re-urbanisation des favelas “Terra mais
Igual’, responsable de l'interface entre les entre-
prises contractées, les secteurs de 'administration
publiques liés au milieu physique urbain, et les
communautés concernées par le projet.
Actuellement je m’occupe de controler 'usage du
sol et les occupations, au département de Gestion
Urbaine.

ANNA CLAUDIA DIAS PEYNEAU

anna.claudia@vitoria.es.gov.br

Graduei-me em arquitetura e urbanismo pela
Universidade Federal do Espirito Santo no ano de
1998. Em 2001 ingressei no mestrado em Planeja-
mento Urbano e Regional no Instituto de Pesquisa
e Planejamento Urbano e Regional (IPPUR) da
Universidade Federal do Rio de Janeiro que con-
clui em 2003. Nesse tempo morei na cidade do Rio
de Janeiro e retornei a Vitoria apds a conclusédo do
mestrado.

Ja em Vitéria, voltei a trabalhar como arquiteta na
Prefeitura na equipe de projetos urbanisticos de-
senvolvendo propostas para a cidade e realizando
a interface desses projetos com as concessiona-
rias que prestam servigos urbanos e érgéos res-
ponsaveis por licenciamentos e cesséo das areas.
Também ministro aulas de projeto e planejamento
urbano para o curso de Arquitetura e Urbanismo
numa faculdade particular chamada UNIVIX.

LATUSSA BIANCA LARANJA MONTEIRO

latussa@vitoria.es.gov.br

Sou arquiteta e urbanista graduada em 1998 pela
Universidade Federal do Espirito Santo, mestre
em Urbanismo pelo Programa de P6s-Graduagéo
em Urbanismo, PROURB, Universidade Fede-
ral do Rio de Janeiro, com énfase em projetos
urbanos e habitagdo em areas centrais finalizado
em 2001.

Experiéncia docente nas disciplinas de Urbanis-
mo, teoria e projeto, para o curso de Arquitetura e
Urbanismo da UFES e de Planejamento Urbano
para Turismo, Faculdade Estacio de Sa de Vila
Velha.

Arquiteta da Prefeitura Municipal de Vitéria desde
2002, onde trabalhei na Revisao do Plano Diretor
e no Projeto integrado de re-urbanizagéo de
favelas Terra Mais Igual, fazendo a interface entre
as empresas contratadas, setores da administra-
¢ao publica relacionados ao meio fisico urbano e
comunidades alvo dos projetos.

Atualmente atuo no monitoramento do uso do solo
e ocupacao, na Geréncia de Gestédo Urbana.

arquiteto
participante

brasil

Dipldmé en Architecture et en Urbanisme de la Fa-
culté Brésilienne - UNIVIX en 2008. Actuellement
architecte a la Ville de Vitoria.

A travaillé dansle domaine de I'architecture et de
'urbanisme, en particuliers dans le domaine du
patrimoine bati et de la restauration. Il a également
travaillé en tant qu’urbaniste, pour dessiner des
plans d’urbanisme.

engenheiro
participante

x brasil

Je suis diplomé d’ingénierie civile (1996) de 'UFES.
En 1997 je me suis spécialisé dans les couloirs de
transports, au cours de laquelle j’ai eu la chance de
suivre un cours sur le port de Gent, en Belgique.
Lors de mon premier emploi, j’ai d’abord travaillé
dans le secteur de I'évacuation des eaux. En 1998
j’ai commencé a travaillé sur les systémes routiers
et le transit, ou je suis travaille encore. En 2001 jai
passé un concours pour travailler dans les services
de la Ville de Vitoria. En tant que fonctionnaire, j’ai
participé a plusieurs projets structurants de la ville.
J'ai également présenté plusieurs travaux lors de
congres, et donné des cours sur le systeme viaire.
Entre 2005 et 2008, j'ai enseigné le métier d'ingé-
nieur transport a I'lFES. J'ai participé en 2006 a un
atelier sur les transports non-motorisés, centré sur le
vélo, qui a changé ma maniére de penser la mobilité
urbaine. Je suis aujourd’hui conseiller technique au
Secrétariat au développement de la Ville de Vitoria,
ou jadministre des projets de systéemes routiers.

LEANDRO AZEVEDO TERRAO

laterraoc@vitoria.es.gov.bnr

Graduado em Arquitetura e Urbanismo pela Facul-
dade Brasileira — UNIVIX, em 2008. Atualmente é
arquiteto da Prefeitura Municipal de Vitoria.
Atuagao na area de Arquitetura e Urbanismo, com
énfase em Patriménio Arquitetdnico / Restauracao.
Atua também na area de urbanismo, desenho
urbano.

Leonardo LEAL SCHULTE

leonardo.leal@vitoria.es.gov.bnr

Graduei-me em engenharia civil em 1996 na Univer-
sidade Federal do Espirito Santo. Em 1997 fiz uma
especializagdo em corredor de transportes, onde
tive a oportunidade de fazer um curso sobre portos
em GENT na Bélgica. Em meu primeiro emprego
trabalhei inicialmente com saneamento. Em 1998
comecei a trabalhar com sistema viario e transito
onde estou até hoje. Em 2001 fiz um concurso para
trabalhar na Prefeitura Municipal de Vitéria. Como
servidor publico participei de diversos projetos es-
truturantes da cidade. Também apresentei diversos
trabalhos em congressos e ministrei palestras sobre
sistema viario. Entre 2005 e 2008 fui professor do
Instituto Federal do Espirito Santo na disciplina de
engenharia de trafego. Participei, em 2006 de um
workshop sobre transporte ndo motorizado, com
énfase em bicicleta, que mudou a minha maneira de
pensar sobre a mobilidade urbana. Atualmente sou
assessor técnico da Secretaria de Desenvolvimento
da Cidade de Vitoria, onde gerencio projetos de
sistema viario.
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Eliana KUSTER
arqguiteta e urbanista
participante

brasil

Diplébmée en Architecture et en Urbanisme de la UFES
en 1990, et titulaire d’'une Maitrise en Structure de 'Envi-
ronnement Urbain de la FAU/SP en 2001. Professeur de
IInstitut Fédéral de I'Espirito Santo (IFES) depuis 1992.
Actuellement en Doctorat d’aménagement urbain a
I'nstitut o Etudes et d’aménagement urbain et régional
de 'UFRJ, dans la sous-catégorie «Ville et Culture».

Jai une expérience dans le domaine de I'esthétique et
de I'histoire de I'art, de la théorie et de I'histoire de I'ar-
chitecture, et de I'évolution et de la perception urbaine,
intervenant surtout dans des études portant sur les
représentations artistiques de la sociabilité urbaine.

Je suis 'auteur d’un livre «Marcovaldo et les douze
promenades dans Vitdria: parcours temporels de
découverte et valorisation de la région centrale de la
ville», et de trois vidéos «Messages Urbains», «Les Villes
Visibles ou Les nombreuses maniéres de représenter
lindicible», et «Ways». Tous traitent de la perception de la
ville, traduite dans ses représentations artistiques.

Le theme de ma these est la relation entre la Ville,
comprise comme lieu du développement des relations
sociales, la Modernité, et le Cinéma.

arguiteto e urbanista
participante

- rdsr8@hotmail.com

Architecte diplémé de I'Université fédérale de I'Espirito
Santo (1996), je suis actuellement professeur a la
Faculté d’Architecture et d’Urbanisme de I'Université
Fédérale Pelotas et en Maitrise en Patrimoine Culturel a
I'université fédérale de Santa Maria, toutes deux dans
I'état du Rio Grande do Sul, a l'extréme Sud du Brésil.
En 2006 j’ai obtenu mon doctorat a 'Université de S&o
Paulo, et en 2008 j’ai suivi des études de post-doctorat
al'Université de Porto, au Portugal. J'ai participé a
quelques workshop internationaux comme I'«atelier
d'idées : interventions urbaines a la périphérie de
Montevideo», et au «1er séminaire international de la
frontiére Uruguay-Brésil : aménagement d’un territoire
international », tous deux organisés par la Faculté d’Ar-
chitecture de I'Université de la République, Uruguay,
en 2001/2002 ; e plus récement au MO.MO_CON, un
atelier sur la préservation du patrimoine moderne dans
la région portuaire de Rio de Janeiro, réalisé en paral-
lele au 8eme Séminaire DO.CO.MO_MO Brasil.

elianakuster@bol.com.br

Graduada em Arquitetura e Urbanismo pela UFES,

em 1990 e Mestre em Estruturas Ambientais Urbanas
pela FAU/USP 2001. Professora do Instituto Federal do
Espirito Santo (IFES) desde 1992.

Atualmente curso Doutorado em Planejamento Urbano
no Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano e
Regional da UFRJ, na sub-area Cultura e Cidade.
Tenho experiéncia na drea de Estética e histdria da arte,
Teoria e histéria da arquitetura, e Evolugao e percepcao
urbana, atuando principalmente na pesquisa sobre as
representacdes artisticas da sociabilidade urbana.

Sou autora do livro “Marcovaldo e os doze passeios
em Vitéria: percursos temporaris de conhecimento e
valorizagao da regido central da cidade”, e dos videos
“Recados Urbanos”, “As Cidades Visiveis ou As varias
formas de representar o indizivel” e “Ways”, todos
tratando sobre percepcao urbana e sua relacéo com
as representacdes artisticas.

Tenho por tema de pesquisa de doutorado a relagao
entre a Cidade, entendida como o local do desen-
volvimento das relagdes sociais, a Modernidade e o
Cinema.

Ricardo de SOUZA ROCHA

Arquiteto pela Universidade Federal do Espirito Santo
(1996), atualmente sou professor na Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal

de Pelotas e no Mestrado em Patriménio Cultural da
Universidade Federal de Santa Maria, ambos no Rio
Grande do Sul, no extremo sul do Brasil. Em 2006
conclui meu PhD na Universidade de Sao Paulo e em
2008 realizei estudos de Pés-Doutorado na Faculdade
de Arquitetura da Universidade do Porto, em Portugal.
Participei de alguns workshops internacionais como o
Taller de Ideas: intervenciones urbanas en la periferia
de Montevideo e o 1er. Seminario Internacional de la
Frontera Uruguay — Brasil: disefio urbano de un érea
internacional, ambos promovidos pela Facultad de
Arquitectura da Universidad de la Republica, Uruguai,
em 2001/2002; e do recente MO.MO_CON, um
workshop sobre preservacéo do patriménio moderno
na regido portudria do Rio de Janeiro, realizado como
atividade paralela ao 82 Seminério DO.CO.MO_MO
Brasil.

arquiteta e urbanista
participante
juzaltca@hotmail.com
brasil

Architecte et Urbaniste diplomée en 2002 de I'Uni-
versité Fédérale du Rio Grande do Sul.

J'ai travaillé de 2003 a 2007 a la Ville d’Eldorado
do Sul, dans la Région Métropolitaine de Porto
Alegre, en tant qu’urbaniste en charge de I'élabora-
tion du plan directeur de développement urbain et
environnemental de la municipalité.

Depuis 2007 je travaille a la Mairie de Caxias do
Sul, Regiao Serran do Rio Grande do Sul. Fin
2008, j'ai achevé le cours de post-doctorat en
«Gestion stratégique du territoire urbain» de I'Uni-
versité de Vale do Rio dos Sinos.

J’ai également suivi un cours de post-doctorat
intitulé «Architecture des Etablissements d’Assis-
tance a la Santé» dispensé par I'UniEvangélica
d’Anapolis, Goias.

arqguiteta e urbanista
participante
g_gaia@hotmail.com
brasil

Diplémée en Architecture e Urbanisme a I'Univer-
sité fédérale de I'Espirito Santo en 20086, je suis
actuellement les cours du Master Architecture et
Urbanisme de I'Université fédérale de la Bahia, ou
je mene une étude sur les possibilités alternatives
de production de la ville, I'habitat informel et les
résistances urbaines. J'ai également collaboré a
des recherches sur 'impact des emprises immobi-
lieres dans le paysage urbain et I'appropriation des
espaces publics dans les quartiers périphériques.
J’ai participé a des projets et des plans participatifs
dans le cadre du Mouvement Social, et j’ai ensei-
gné l'urbanisme et le dessin informatique en tant
que professeur remplacant a I'UFES.

A présent, je travaille dans le domaine de I'urba-
nisme et je développe des recherches sur le theme
de I'habitat précaire.

Jduliana PETRUZZ| ZALTA

Arquiteta e Urbanista graduada em 2002 pela Uni-
versidade Federal do Rio Grande do Sul.

Trabalhou de 2003 a 2007 na Prefeitura de
Eldorado do Sul, Regido Metropolitana de Porto
Alegre, tendo sido a Urbanista responsavel pela
Elaboracao do Plano Diretor de Desenvolvimento
Urbano e Ambiental do Municipio. Desde o final
de 2007 trabalha na Prefeitura Municipal de Caxias
do Sul, Regiao Serrana do Rio Grande do Sul. No
final de 2008 concluiu o Curso de pés-graduagao
em Gestao Estratégica do Territério Urbano pela
Universidade do Vale do Rio dos Sinos. Possui
também pdés-graduagéo na area de Arquitetura de
Estabelecimentos de Assisténcias da Saude pela
UniEvangélica de Anapolis, Goias.

Gabriela LEANDRO PEREIRA

Formada em Arquitetura e Urbanismo pela
Universidade Federal do Espirito Santo em 20086,
atualmente é mestranda do Programa de Pds
Graduagao em Arquitetura e Urbanismo da Uni-
versidade Federal da Bahia, na qual desenvolve
pesquisa relacionada as possibilidades alternativas
de producgéo da cidade, ocupacdes informais

e resisténcias urbanas. Ja atuou em pesquisas
relacionadas ao impacto dos empreendimentos
imobiliarios na paisagem urbana e a apropriagao
dos espagos publicos nos bairros periféricos.
Participou de projetos e planos participativos junto
a Movimentos Sociais e lecionou as disciplinas de
urbanismo e computagéo grafica como professo-
ra substituta na UFES. Atualmente, atua na area
de Planejamento Urbano e desenvolve pesquisa
relacionada a assentamentos precarios.



arquiteto e urbanista
participante

" Mborasil

Diplémé en Architecture et Urbanisme de I'Univer-
sité Fédérale de I Espirito Santo (UFES) en 2004,
il y prépare une maitrise de Psychologie Internatio-
nale.

Au cours de sa formation, il s’est intéressé aux
thématiques interdisciplinaires, et en particuliers
aux interférences entre psychologie et sociologie,
et architecture et urbanisme. Il a travaillé dans des
des entreprises prestataires de services aupres du
secrétariat a 'éducation de I'Etat de I'Espirito Santo
(SEDU), de 2005 a 2007.

Entre 2007 et 2008 il a vécu a Barcelone en Es-
pagne, ou il a étudié et travaillé dans des agences
d’architecture locale. Dans sa réflexion, il étudie les
processus d’urbanisation des territoires péri-urbain,
et leur subjectivisation. Il écrit des articles pour des
congres sur «ville» et urbanisme.

Norberto IGLESIAS

arquiteto
participante

smprucoli@yahoo.com.br

Sergio Miguel PRUCOLI BARBOZA

Graduado em Arquitetura e Urbanismo pela Uni-
versidade Federal do Espirito Santo (UFES), no
ano de 2004. Atualmente é mestrando do progra-
ma de Pds-graduagéo em Psicologia Institucional
da UFES.

Durante a graduagao se aproximou de tematicas
interdisciplinares, sobretudo interferéncias da
Psicologia e da Sociologia sobre a arquitetura e o
urbanismo. Trabalhou em empresas que presta-
vam servicos a Secretaria Estadual de Educagao
(SEDU), nos anos de 2005 a 2007. Entre 2007

e 2008 morou em Barcelona, Espanha, onde
estudou e trabalhou em escritérios de arquitetura
locais. Em sua dissertacao estuda os processos
de urbanizagédo em territérios de periferia e a
subjetivacdo advinda destes. Escreve artigos para
congressos sobre “cidade” e urbanismo.

norbertoiglesias@yahoo.com

A ‘\ argentina

Je suis architecte, titulaire d’'un master d’urba-
nisme et d’un magistére en administration publique
locale, obtenu a Madrid. Ma spécialité est la
gestion urbano-territoriale locale du point de vue
de 'administration publique, et plus particuliére-
ment a propos de l'articulation inter juridictionnelle
métropolitaine.

J’ai déja travaillé dans des équipes multidiscipli-
naires comme coordinateur de groupes interju-
ridictionnels (Forum de I'Urbanisme Métropoli-
tain, Fédération Argentine des Villes, et réseau
Mercocidades), des équipes de planification et

de gestion urbaines (Plan Directeur Urbain des
Malouines Argentines) et une participation active
au processus de planification régionale (Zonage
stratégiques pour la Région Métropolitaine de
Buenos Aires).

Soy Arquitecto, con posgrados en urbanismo

y Magister en Administracion Publica Local en
Madrid. Mi especialidad es la gestion urbano-terri-
torial local desde la perspectiva de la administra-
cion publica, con especial énfasis a la articulacién
interjurisdiccional metropolitana.

Poseo antecedentes en trabajo en equipos
multidisciplinares de trabajo como coordinador de
grupos de articulacién interjurisdiccional (Foro de
Urbanismo Metropolitano, Federacion Argentina
de Municipios y Red Mercociudades ), equipos de
planeamiento y gestion urbana (Plan Director Ur-
bano de Malvinas Argentinas, Proyectos urbanos
(Puerto Madero y Nueva Centralidad de Malvinas
Argentinas) y participacion activa en procesos de
planeamiento regional (Lineamiento Estratégicos
para la Regién metropolitana de Buenos Aires).

Marcus Zanotti BRECIANI

engenheirio Civil
participante

mbreciani@codesa.gov.bnr

\%.

Je suis diplémé d’ingénierie publique a I'Université
fédérale de I'Espirito Santo (UFES), et titulaire d’'un
mastere en transport et d'un MBA de gestion entre-
preunariale Fondation Getulio Vargas (FGV).

Je travaille a la Compagnie des Docks de I'Espirito
Santo _ CODESA (qui administre le port de Vitoria)
depuis 25 ans, en ayant tenus des postes aussi
divers qu’ingénieur, opérationnel, commercial,
administratif et institutionnel. Aujourd’hui j'exerce
en tant que coordinateur de 'aménagement et du
développement.

Je suis Président de I'Association des Ingénieurs et
Techniciens des Ports de I'Espirito Santo - AEN-
PORTES, une entité qui rassemble des profession-
nels renommés de I'état et du pays.

brasil

arquiteta e urbanista
participante

brasil

Architecte et urbaniste, diplémée de I'UFES (Uni-
versité Fédérale de I'Espirito Santo), titulaire d’'un
Master en «géotraitement».

Activité professionnelle : aménagement (institutions
publiqgues municipales - 5 ans), enseignement e
études pluridisciplinaires (UFES - 3 ans), agence
DAUS (Design Architecture Urbanisme Durable,
directrice - 15 ans).

A présent je coordonne des projets pour des clients
publics et privés, aussi bien a I'échelle de I'objet
qu’a I'échelle de la ville, dans les domaine de l'ar-
chitecture, de I'urbanisme et du design.

Centres d'intéréts : art contemporain, communica-
tion, philosophie, écologie urbaine, constructions
durables, ecodesign, ...

angela.daus@gmail.com

Sou formado em Engenharia Civil pela Universi-
dade Federal do Espirito Santo — UFES, com pos
graduacéo em Transportes - UFES e MBA em
Gestao Empresarial — FGV.

Trabalho na Companhia Docas do Espirito Santo —
CODESA (que administra o Porto de Vitéria) ha 25
anos, tendo passado pelas areas de engenharia,
operacional, comercial, administrativa e institucio-
nal. Atualmente sou como Coordenador da area de
Planejamento e Desenvolvimento.

Sou Presidente da Associagao dos Engenheiros e
Técnicos dos Portos do Estado do Espirito Santo
— AENPORTES, entidade que possui renomados
profissionais de nosso estado e do pais.

Angela GOMES de SOUZA

Arquiteta e urbanista, graduada na UFES/Uni-
versidade Federal do Espirito Santo - Brasil, com
pos-graduacao em geoprocessamento. Atuagao
profissional: planejamento urbano (instituicbes
publicas municipais - 5 anos), experiéncia didatica
e pesquisa multidisciplinar - Ufes (3 anos), empresa
de projetos (DAUS, socia-diretora,15 anos). Atual-
mente coordeno projetos para clientes publicos e
privados, transitando entre a escala do objeto e a
escala da cidade, nas areas de arquitetura, urba-
nismo e design. Areas de interesse: arte contem-
poranea, comunicacao, filosofia, ecologia urbana,
construgao sustentavel, ecodesign, ...

Problematica

Projetos

Juri



A equipe de organizacao

Christian HORN

c.horn@rethink.fr
alemanha

Il a pu obtenir une double qualification en architec-
ture et urbanisme a I'Université Technique d’Aix-
la-Chapelle en 1998. Son agence, créé en 2002,
travaille en collaboration avec d’autres profession-
nels pour des clients a la fois publics et privés,

et francgais et étrangers sur des projets allant des
projets métropolitains a I'architecture. Il publie
régulierement des articles, essais et critiques dans
divers supports d’architecture internationaux.
Depuis 2005 il s‘'engage comme expert aux Ate-
liers Internationaux de Maitrise d’ceuvre Urbaine,
ou il devient membre du Comité d‘Orientation
Scientifique et pilote un atelier a Vitoria, Brésil en
2009. Depuis 2007, il enseigne a Ecole Nationale
Supérieure d’Architecture de Paris-la-Villette en
master dans le pble Architecture, Environnement
et Développement Durable, s‘occupe de I'analyse
technique des projets du Concours Habitat Solaire,
Habitat d‘Aujourd‘hui de I'Observ‘ER et intervient
comme expert au concours EcoQuartiers du
MEEDDAT.

Nicolas DETRIE

diretor do atelié

franca

Directeur des Ateliers depuis mai 2007, jai parti-
cipé au pilotage et a I'organisation de 3 ateliers
d’étudiants (Aéropolis, les grandes infrastructures,
et la Confluence Seine-Oise), de 3 ateliers de pro-
fessionnels (Delta du Mékong, Bangkok, et Hulu-
dao Ecocity) et de 2 séminaires d’experts (Orly et
les berges de Porto-Novo). J’ai par ailleurs connu
les Ateliers a travers 2 participations (Irkustk et
Marseille 2007) et un assistanat au Bénin en 2005.
J'étais alors étudiant a 'TESSEC et impliqué dans
la Chaire d’Economie Urbaine. J'ai travaillé 2 ans
a la SNCF sur le développement de la multi-moda-
lit¢ TER, puis aprés un échange universitaire de 8
mois au Brésil, j'ai suivi pour le compte de 'OPAC
Sud a Marseille un marché de définition sur le
logement social méditerranéen.

arquiteto engenhero urbanista
responsavel da sesséao

Obteve uma dupla graduagao em arquitetura e
urbanismo na Universidade Técnica de Aix-la-Cha-
pelle em 1998. Sua agéncia foi criada em 2002,
ele trabalha com outros profissionais para clientes
publicos e privados, franceses e estrangeiros, de-
senvolvendo projetos em escalas metropolitanas
e arquitetura. Ele ja escreveu artigos e criticas em
diversas publicagbes internacionais de arquitetura.
Desde 2005 ele participa como perito nos Ateliés
Internacionais de Urbanismo, onde ele é membro
do Comité de Orientacao Cientifica, e é responsa-
vel do atelié em Vitdria, Brasil, em 2009.

Desde 2007 ele ensina na Escola Nacional
Superior de Arquitetura de Paris-La Villette, no
master do curso de Arquitetura, Meio Ambiente, e
Desenvolvimento Sustentavel, ele é também ana-
lista técnico dos projetos do Concurso Moradia
Solar, Moradia de Hoje da associagdo Observ’ER,
e perito no concurso Eco-bairro do Ministério da
Ecologia, Energia, do desenvolvimento Sustenta-
vel (MEEDDAT).

Nnicolas.detrie@ateliers.org

Diretor do Atelié desde Maio 2007, eu participei
também na preparacéo e na organizacao de

trés ateliés de estudantes (Aéropolis, as grandes
infra-estruturas, e a Confluéncia Seine-Oise), de 3
ateliés profissionais (Delta do Mekong, Bangkok,
Huludao Ecocity) e de 2 seminarios de peritos
(Orly, e as orlas de Porto Novo).

Conheci o Atelié através de duas participagoes
(Irkutsk, Marseille 2007) e sendo assistente no
Benin em 2005.

Na época, estudava na ESSEC, participando nos
cursos do Departamento de Economia Urbana.
Trabalhei dois anos na SNCF sobre o desenvol-
vimento do transporte regional de passageiros,

e finalmente, depois de um intercambio de 8
meses no Brasil, trabalhei em Marseille para o
OPAC Sul (moradias sociais).

Claudio ZANOTELLI

% LiIrbanista geografo

&

Licence en Aménagement du territoire et urba-
nisme (Université de Paris X — Nanterre), DEA en
Pratique du développement dans le Tiers-Monde
(Paris X — Nanterre). Doctorat en Géographie
Humaine, économique et régionale (Paris X —
Nanterre). Pos-doc au LATTS/ENPC en 2005.
Professeur de L'Université Fédérale de I'Espirito
Santo (Brésil). Vice-coordinateur du Master en
Géographie de 'UFES. Editeur de la Revue
Scientifique Geografares — UFES. Réalise des re-
cherches sur les processus de fragmentation ur-
baine et d’'aménagement du territoire. A participé
a plusieurs séances des Ateliers Internationaux
de Maitrise de I'ceuvre Urbaine de Cergy-Pontoise
comme membre du jury et comme participant de
I'atelier International a Marseille, Euro- méditerra-
née(2007). A Publié plusieurs articles en revues
spécialisées sur les questions urbaines.

brasil

criador do atelié -
membro do juri

franca

Urbaniste-Architecte

- Institut d’Urbanisme de la Région Parisienne:
contribution aux Schémas Directeurs

- Ville Nouvelle de Cergy-Pontoise: Directeur des
Etudes Générales et de I'Urbanisme

- Fondateur des Ateliers de Maitrise d’CEuvre
Urbain

- Missions dans le domaine de 'aménagement
pour I'Unesco et pour différents organismes

- Etudes urbaines : Le Havre, Vitrolles, Antibes,
La Part Dieu, Porte Maillot , Austerlitz, Nantes,
plateau de Saclay, Casablanca...

- Sessions Francaises et a I'étranger pendant la
premiére période (de 1982 a 2005)

- Vice Président des Ateliers délégué au Comité
d’Orientation Scientifique

Bertrand WARNIER

co-responsavel da sessao
clzanotelli@yahoo.com.br

Graduagao em Planejamento territorial e urbanis-
mo - Universidade de Paris X, Nanterre, Mestre
em Geografia e Pratica do Desenvolvimento

no Terceiro Mundo - Universidade de Paris X,
Nanterre e doutorado em Geografia Humana,
econdmica e Regional - Universidade de Paris X,
Nanterre (1998). Pds-doutorado no LATTS/ENPC
(Franca) em 2005. Atualmente é professor Asso-
ciado da Universidade Federal do Espirito Santo
e Vice-coordenador do Mestrado em Geografia
da UFES. Editor de Revista Geografares — UFES.
Realiza pesquisas sobre a cidade e o urbano, par-
ticularmente as questoes ligadas a fragmentagao
urbana e ao planejamento territorial. Participou
de varios atelié internacionais de urbanismo.
Publicou diversos artigos no Brasil e na Franca
em revistas especializadas sobre as questoes
urbanas.

bertrand.warnier@free.fr

Arquiteto-Urbanista

- Instituto de Urbanismo da Regiao de Paris :
contribuicao aos Planos de Indicagdes para o
planejamento urbano

- Cidade Nova de Cergy-Pontoise: Diretor das
Pesquisas Gerais e do Urbanismo

- Criador dos “Ateliés Internacionais de Urbanis-
mo”

- Missbes para a UNESCO e outras instituicoes,
na area do planejamento urbano.

- Pesquisas urbanas : Le Havre, Vitrolles, Antibes,
La Part Dieu, Porte Maillot , Austerlitz, Nantes,
plateau de Saclay, Casablanca ..

- Sessoes na Franca e no estrangeiro durante a
primeira época dos Ateliés (de 1982 a 2005)

- Vice Presidente dos Ateliés, delegado ao Comité
de Orientagao Cientifico.



arquiteta urbanista

bougnoux@seura.fr
franca

Florence BOUGNOUX signe de nombreuses réalisa-
tions au sein de la SEURA, ou elle est associée depuis
sa création a Jean-Marc Fritz et David Mangin. Son
travail et son intérét la meénent aussi bien sur des enjeux
territoriaux complexes (atelier international de maitrise
d’oeuvre urbaine pour I'élaboration d’une éco-cité d'1M
hts en Chine, a Huludao, dans le cadre de I'exposition
universelle de Shanghai 2010, écoquartier de 160
hectares a Douai, Pont Leclerc et passerelles en entrée
de ville de Marseille, etc.) que sur des batiments dont
elle travaille autant la typologie et 'insertion urbaine que
I'écriture des fagades: elle vient ainsi de livrer 'hétel
artisanal “brilon-citeaux”, Grand prix SIMI 2008 ou elle
ré-interprete les cours du faubourg Saint-Antoine et ex-
ploite le savoir-faire industriel et artisanal dans un travail
de facade complexe; son intérét la porte aussi sur la
petite échelle du mobilier urbain et du design (auvent de
la place de Buisses a Lille, garde-corps et béton matricé
de 'nétel d’entreprises de Brulon-Citeaux, échoppes
du marché des enfants-rouges, etc.) ou elle développe
notamment la ligne végétale inspirée par Alain Payeur,
fondateur de la Seura.

Claudia VILELA
arquiteta urbanista
assistente

brasil

Dipléme d’architecte et urbaniste en 2006 a I'Université
Fédérale de Minas Gerais - UFMG (Brésil). Depuis
2008 elle participe de une cooperative (Cooperativa
Cultura) a Belo Horizonte-MG oui elle travaille avec

des professionnels de différentes disciplines pour
développer des projets de valorisation et préservation
du patrimoine culturel dans des villes historiques. Elle
collabore aux projets de restauration et restructuration
du patrimoine béti (relevé, dessin, diagnostique de I'état
de conservation, projets d’architecture), et réalise aussi
des inventaires des biens culturels (structures urbaines,
meuble, immeuble et naturels) pour différents mairies de
la région de Minas Gerais. En 2007 elle participait aux
travaux publiques a Sao José dos Campos-SP, suivi de
chantier et régularisations des bidonvilles, dans le cadre
du programme d’amélioration d’habitations populaires
(Planta Popular) de la municipalité. Entre mars et juin
2006 elle réalise un stage dans 'agence d'architecture
de Christian Hom, ou elle a eu un premier contact avec
les Ateliers, a Porto-Novo (2005).

“rapporteur” da sessao

Florence BOUGNOUX

Florence BOUGNOUX assina varias realizacoes na
agéncia SEURA, onde ela é associada desde sua
criacdo com Jean-Marc FRITZ e David MANGIN.
Seus trabalho e interesses conduziram-na a
desafios territoriais complexos (Atelié em Huludao,
China “Construcao de uma Eco-cidade”, eco-
bairro de 160 ha em Douai (Franca), Ponte Leclerc
e passarelas na entrada da cidade de Marseille,
etc. trabalhando a tipologia e a insercao urbana
de edificagbes até o desenho das fachadas: como
o hotel artesanal “br{ilon-citeaux”, que ganhou o
primeiro prémio do SIMI 2008, onde ela rein-
terpreta as ruas do bairro Saint-Antoine e usa o
conhecimento industrial e artesanal num trabalho
complexo das fachadas.

Seus interesses também a orientam na direcao de
mobiliarios urbanos e design (alpendre da praca
des Buisses, Lille ; balaustrada do hotel artesa-
nal Brllon-Citeaux, lojas do mercado “enfants-
rouges”, etc.) onde ela desenvolveu uma “linha
vegetal” inspirada por Alain Payeur, criador do
escritério Seura.

claudiarvilela@yahoo.com.br

Graduada em arquitetura e urbanismo pela Univer-
sidade Federal de Minas Gerais (UFMG) em 2006.
Desde 2008 ¢ arquiteta associada a Cooperativa
Cultura sediada em Belo Horizonte-MG, onde
participa na elaboracao e desenvolvimento de
projetos voltados para a valorizacao e preservagcao
do Patriménio Cultural junto aos érgaos publicos.
Participa em projetos de restauracéo, compreen-
dendo levantamento histdrico e fisico, diagndstico
de patologias, projeto arquiteténico executivo. E
também de dossiés de tombamento de imdveis

e nucleos urbanos, inventarios de protecao ao
acervo cultural, laudos técnicos e afins. Em 2007
trabalhou junto a Prefeitura Municipal de Sao José
dos Campos-SP, onde participou do programa
governamental de habitacdo social “Planta Po-
pular”. Em 2006 realizou estagio no escritério de
arquitetura de Christian Horn, onde teve o primeiro
contato com Les Ateliers através dos trabalhos
realizados em Porto Novo (2005).

Antoine PLANE

vice diretor do atelié

franca

Diplémé du MBA de 'ESSEC (Ecole des Hautes
Etudes Economiques et Commerciales) en 2009,
je suis a présent Directeur Adjoint des Ateliers
Internationaux de Maitrise d’Oeuvre Urbaine de
Cergy-Pontoise.

J’ai suivi les enseignements de la Chaire d’écono-
mie urbaine de 'ESSEC, puis orienté résolument
mon parcours vers l'urbanisme, a travers deux
participations aux Ateliers de Cergy (2006) et
d’Irkutsk (2008), ainsi que lors de mon apprentis-
sage en aménagement sur les terrains Renault a
Boulogne-Billancourt (2006-2008).

Ma pratique des villes se traduit aussi a travers
mes passions, les voyages (Japon, Brésil) et la
photographie.

N geografa
assistente

brasil

Géographe de formation, je réalise actuellement
un Mastére en Géographie a I'Université Fédérale
de I'Espirito Santo (UFES). Dans mes études et
recherches je m'intéresse aux questions relatives
a la ville, surtout celles qui concernent les péri-
phéries urbaines. La recherche pour mon masteére
est centrée sur le quartier situé sur un morne dans
la ville de Vitdria, Morro dos Alagoanos.

antoine.plane@ateliers.org

Graduado do MBA pela Escola de Altos Estudos
Econdmicos e Comerciais (ESSEC) em 2009, sou
agora vice-diretor dos Ateliés Internacionais de
Urbanismo de Cergy-Pontoise.

Eu segui os cursos do Departamento de Econo-
mia Urbana da ESSEC, e assim resolvi orientar o
meu percurso para a area de urbanismo, através
de duas participagoes nos Ateliés em Cergy
(2006) e Irkutsk (2008). Durante meus estudos
em alternancia, escolhi a firma responsavel do
planejamento urbano dos terrenos das antigas fa-
bricas da Renault em Boulogne Billancourt (Paris,
2006-2008).

Minha experiéncia das cidades se formou também
através das minhas paixdes : as viagens (Japao e
Brasil) e a fotografia.

Ana Maria LEITE de BARROS

ana_marialeite@yahoo.com.br

Geografa de formacgéo, estou agora fazendo um
Master em Geografia na Universidade Federal do
Espirito Santo (UFES).

Durante meus estudas e pesquisas, eu me
interessei pelas questdes urbanas, especialmente
sobre as periferias urbanas. A pesquisa para o0 meu
Mestrado esta dedicado a um bairro localizado
sobre um morro da cidade de Vitéria, o Morro dos
Alagoanos.
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Pauline DUBOIS

" pauline.dubois@cud.fr

-~ franca

Chargée de développer la coopération avec le
Brésil et plus particulierement avec notre partenaire
Vitoria, j’ai été représentante de la Communauté
Urbaine de Dunkerque a Vitoria pendant deux ans.
Je suis diplomée de Relations Interculturelles et
Coopération Internationale et j’ai fait un passage
d’un an a la Pontificia Universidade Catdlica do Rio
de Janeiro ou j’ai étudié I'histoire et la géographie.
J’ai habité a Vitoria pendant deux ans et connait
bien sa dynamique, ses défis, ses difficultés et son
contexte de capitale régionale. Mon réle pendant la
préparation était d’'accompagner et d’appuyer nos
partenaires de Vitoria. En 2010, je ferai partie du
groupe de pilotage de la Communauté urbaine de
Dunkerque qui organisera les Ateliers de Dun-
kerque dans la méme logique que ceux de Vitoria.

brasil

Depuis mon dipléme en Architecture et Urbanisme en
1986, a 'UFES, mon intérét se porte sur l'urbain, avec

un projet de fin d'études sur la revitalisation du Centre
Historique de Vitoria. En 1987, avec Quadrante Architecture
& Urbanisme LTDA, j'ai congu des projets pour la vile de
Vitoria. En 2002 je suis retoumée a 'UFES pour suivre un
cours se spécialiste en construction métallique. En tant

que fonctionnaire de la ville, j'ai participé a plusieurs projets
dans le cadre de la coordination de la revitalisation urbaine ;
comme la réurbanisation du parc Moscoso, ou en tant que
coordinatrice de la Commission permanente d’accessibilité.
En tant que sous-secrétaire déléguée a la gestion urbaine
depuis 2005, j'ai participé aux projets structurants de la

ville : révision du plan directeur ; planification interactive du
centre (2004/06) qui a définit le plan structurant des actions
amener dans le centre. De 2006 22009 j'ai coordonné
I'Unité thématique de développement urbain du réseau
MERCICIDADES, ou nous avons réalisé deux séminaires et
édité un livre : “Restructuration Urbaine et Inclusion Sociale:
un défi pour les villes du XXleme siécle.” Je coordonne
également la partie urbanisme de la coopération technique
décentralisée Vitoria/Dunkergue - depuis juin 2006.

communauteé urbaine de dunkerque

Encarregada do desenvolvimento da cooperacao
com o Brasil e mais especificamente das relagcoes
com nossa parceira Vitoria, representei durante dois
anos a Comunidade urbana de Dunkerque em Vito-
ria. Titular de um mestrado de relacgoes interculturais
e cooperagao internacionais, tive oportunidade de
estudar histéria e geografia na PUC-RIO. Morei dois
anos em Vitéria e por esta razao conhego bem a
dindmica da cidade, seus desafios, suas dificulda-
des e o contexto regional. Meu papel foi acompa-
nhar e ajudar nossos parceiros em Vitéria. Em 2010,
farei parte de grupo de organizacao dos Ateliers de
Dunkerque, retorno dos Ateliers de Vitéria 2009.

Clemir REGINA PELA MENEGHEL

arguiteta e urbanista - cidade de vitdria

Subsecretaria de gestéo urbana da Secretaria do desenvolvimento da cidade
crpmeneghel@vitoria.es.gov.br

(+5527) 3135 1066

Desde minha graduacao em Arquitetura e Urbanismo em
1986, na UFES, meu enfoque foi no urbano com o projeto
de graduagao sobre Revitalizacio do Centro Historico.
Em 1987, com a empresa Quadrante Arquitetura e
Urbanismo LTDA elaborei alguns projetos para a cidade
de Vitéria. Em 2002 voltei & UFES/NEXEM para o curso de
Especialista em Construcéo Metalica. Como funcionaria
da Prefeitura, participei de varios projetos na Coordenagio
de Revitalizac&o Urbana:, como a Reurbanizacéo do
Parque Moscoso, ou Coordenadora da Comissao Per-
manente de Acessibilidade. Atuando como Subsecretéria
de Gestao Urbana da Secretaria de Desenvolvimento da
Cidade da Prefeitura de Vitdria desde 2005, participei nos
projetos estruturantes da cidade: Reviséo do Plano Diretor
; Planejamento Interativo do Centro (2004/06) que definiu
0 plano estruturador das agoes do Centro.

De 2006 a 2009 coordenei a Unidade Temética de
Desenvolvimento Urbano da Rede MERCOCIDADES,
onde realizamos dois seminarios e edigao de um livro:
“Reestruturacao Urbana com Inclus@o Social: um desafio
para as cidades no século XXI”. Coordeno a area de Ur-
banismo da Cooperagao Técnica Descentralizada Vitdria/
Dunkerque — desde julho/2006.

franca

Diplémée de Sciences-po Lille, dont une année
d’échange universitaire au Mexique, et du Master
Carrieres Diplomatique, Internationale et Eu-
ropéenne de Clermont —Ferrand, je suis Direc-
trice-adjointe des Relations Internationales de la
Communauté urbaine de Dunkerque, chargée des
coopérations transfrontalieres, européennes et
internationales. Depuis 2005, j'ai pour mission de
développer une coopération de territoire a territoire
entre I'agglomération dunkerquoise et la Ville de
Vitéria. Cette coopération, dans un esprit trés fort
de réciprocité, recouvre les domaines du dévelop-
pement urbain, du développement économique et
portuaire, des échanges universitaires et culturels.
L’organisation croisée d’atelier d’urbanisme inter-
nationaux avec I'appui des « Ateliers de Cergy », a
Vitéria en 2009 et a Dunkerque en 2010, s’inscrit
donc dans la continuité des échanges sur la thé-
matique de la revitalisation des centres-villes et de
la mobilité que nous avons menés ces derniéres
années avec Vitoria.

Ronaldo FRECHIANI

Rose-Anne BISIAUX

communauteé urbaine de dunkergue

rose-anne.bisiaux@cud.fr

Graduada em ciéncias politicas pelo Instituto de
Ciéncias Politicas de Lille, sendo um ano cursado
no México, e titular de um mestrado Carreiras
Diplomaticas, Internacionais e Européias da Univer-
sidade de Clermont Ferrand, sou a diretora-adjunta
de Relacbes Internacionais da Comunidade urbana
de Dunkerque, encarregada das cooperacoes
“transfronteiricas”, européias e internacionais. Des-
de 2005, recebi a missao de desenvolver a coope-
racao com a Prefeitura de Vitéria, num ambito de
forte reciprocidade e sobre temas como a gestao
urbana, o desenvolvimento econdémico e portuario,
a cultura. A organizagao cruzada dos ateliers de
urbanismo com o apoio dos « Ateliers de Cergy »
em Vitéria em 2009 e em Dunkerque em 2010 se
inscreve entdo numa continuidade de intercambios
concretos relativos a tematica da revitalizagao dos
centros e a mobilidade realizados esses Ultimos
anos com Vitéria.

arqguiteto e urbanista - cidade de vitoria

supervisor geral
frechiani@uol.com.br
'8 < brasil

~—

Diplémé en architecture et urbanisme a I'Univer-
sité Fédérale de I'Espirito Santo (UFES) en 1995.
Entre 2000-2001, il a travaillé a la Mairie de Serra
sur des projets de développement du territoire.

Il travaille au SEDEC (Secrétariat au Développe-
ment Urbain) a la Mairie de Vitéria depuis 2001
sur les sujets d’'aménagement urbain. Il participe
a la coordination et a I'organisation des Ateliers a
Vitoria.

(+5527) 8962 68178

Graduado em arquitetura e urbanismo pela UFES
(Universidade Federal do Espirito Santo) em 1995.
Entre 2000-2001 integrou a equipe de projetos da
Secretaria de Desenvolvimento Urbano da prefei-
tura de Serra-ES. Desde 2001 trabalha na SEDEC
(Secretaria de Desenvolvimento da Cidade) na
Prefeitura Municipal de Vitéria atuando na area de
gestao urbana. Participa da coordenacéo e organi-
zacao local dos Ateliers em Vitoria.



Eneida Maria SOUZA MENDONCA

arquiteta urbanista

franca

Diplémée en architecture a la I'Université Fédérale de
Rio de Janeiro, spécialisatée en Méthodologie de Projet
de Développement Urbain de I'Institut brésilien d’admi-
nistration municipale (RJ), puis en planification urbaine
et régionale a la Dortmund Universitét, en Alemagne, et
enfin titulaire d’'une maitrise et d’un doctorat en Architec-
ture et Urbanisme de IUniversité de Sao Paulo.

Est actuellement professeur a 'UFES, coordinatrice

du mastere en architecture et urbanisme, professeur

du mastere de Géographie et chercheuse du Noyau
d’Etudes en Architecture et Urbanisme.

Elle réalise des recherches liées au paysage, a 'espace
public, a I'histoire de la ville et a la planification urbaine.
Elle a participé en tant que consultante et coordinatrice
al'élaboration de plans directeurs participatifs dans
plusieurs communes de IEspirito Santo, d’agenda XXI
et de plans stratégiques impliquant, entre autres, les
communes de Cariacica, Serra, Vila Velha e Vitéria. Elle
a participé en tant que consultante a I'élaboration de
la planification urbaine interactive du Centre de Vitoria
et actuellement est consultante pour le Plan de Pr
otection du Paysage de I'Aire Centrale de Vitoria.

Gabriel
ajudante

brasil

J’étudie I'architecture et I'urbanisme a I'Université
Fédérale de 'UFES. En 2007, il a fait un stage a
I'agence d’architecture Anderson Fioretti, ou il

a réalisé des études du de nouvelles emprises
urbaines dans I'état de I'Espirito Santo. Il a fait un
stage a la mairie de Vitéria a la SEDEC/AT, d’oc-
tobre 2008 a Ao(t 2009, ou il a pu comprendre

le sujet des solidarités urbaines, au travers du
projet Terra Mais Igual. Actuellement en soutien a
la SEDEC/CGU sur la réalisation du plan directeur
de Vitdria, ol il met en oeuvre ses connaissances
dans le domaine de la legislation urbana, et
I’étude des masses et des flux.

eneidamendonca@gmail.com

Graduacao em Arquitetura e Urbanismo pela UFRJ,
especializacado em Metodologia de Projetos de
Desenvolvimento Urbano pelo Instituto Brasileiro de
Administracao Municipal (RJ), especializacao em Pla-
nejamento Urbano e Regional pela Dortmund Univer-
sitat, na Alemanha, mestrado e doutorado em Arqui-
tetura e Urbanismo pela Universidade de Sao Paulo.
Atualmente é Professora Adjunto da UFES, atuando
como coordenadora do Programa de Pés-graduagao
em Arquitetura e Urbansimo, professora do Programa
de Pés-graduagao em Geografia e pesquisadora

do Nucleo de Estudos de Arquitetura e Urbanismo.
Realiza pesquisas relacionadas a paisagem, espaco
publico, histéria urbana e planejamento urbano.

Tem participado como consultora e coordenadora
da elaboracéo de planos diretores participativos em
diversos municipios do Estado do Espirito Santo,
agenda XX e planos estratégicos, envolvendo, entre
outros, os municipios de Cariacica, Serra, Vila Velha e
Vitéria. Participou como consultora da elaboracéo do
Planejamento Urbano Interativo do Centro de Vitdria
e atualmente é consultora do Plano de Protegéo da
Paisagem da Area Central de Vitoria.

estudante em arguitetura

Graduando em Arquitetura e Urbanismo pela
UFES. Em 2007, estagiou no escritério de arquite-
tura Anderson Fioretti, desenvolvendo pesquisas
de novos empreendimentos urbanos do Espirito
Santo. Iniciou seu estagio na Prefeitura de Vitéria
na SEDEC/AT, no periodo de Outubro de 2008 a
Agosto de 2009, onde pdde compreender sobre
solidariedades urbanas, através do Projeto Terra
Mais Igual. Atualmente, ap6ia na SEDEC/GGU na
area do Plano Diretor de Vitéria, em que aprimora
seus conhecimentos na area de legislacdo urbana,
revitalizacdo urbana e estudo de massas e fluxos.

assistante
kaiogava@gmail.com
brasil

J’étudie la géographie a I'université fédérale de
I’Espirito Santo (UFES) depuis 2006. J’ai choisi
cette discipline parce qu’elle nous permet d’avoir
une meilleure compréhension du territoire et de
nous offrir une vision de la relation entre 'lhomme
et I'espace qu’il habite. J’ai travaillé pendant 2
ans au service de la planification et du dévelop-
pement urbain de Cariacica, et c’est de cette
facon que je me suis familiarisé avec les études
qui traitent de la ville et de son fonctionnement.
Actuellement, je travaille au Service du Déve-
loppement de la Ville de Vitdria et je termine ma
formation supérieure.

Kaio GAVA VITORINGO

estudante de geografia

Faco graduacao em Geografia na Universidade
Federal do Espirito Santo (UFES) desde 2006.
Optei por essa ciéncia pelo fato de proporcionar
maior entendimento do territério e de nos oferecer
uma visao da relacdo do homem com o espaco
em que vive. Trabalhei por 2 anos na Secretaria
Municipal de Planejamento e Desenvolvimento
Urbano de Cariacica (atual Secretaria Municipal
de Desenvolvimento Urbano) e foi ai que me iden-
tifiquei com os estudos que envolvem a cidade e
todo o seu sistema de funcionamento. Atualmen-
te, trabalho na Secretaria Municipal de Desenvol-
vimento da Cidade de Vitéria e estou concluindo
minha formacao superior.
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Le Jury / O Jdri

Michel DELEBARRE

prefeito de dunkerque / presidente da comunidade
urbana de dunkerque / ex-ministro

maire de dunkerqgue / président de la communauteé urbai-
ne de dunkerque / ancien ministre

Jodo COSER

prefeito de vitoria

maire de vitoria

joao.caser@vitoria.es.gov.br

franca brasil

Pierre-André PERISSOL Helder SALOMAQO

presidente do atelier / prefeito de moulins / minis-
tro
président des ateliers / maire de moulins / ancien ministre

prefeito de cariacica
maire de cariacica

pierre-andre.perissol@ville-moulins.fr

franca brasil

Patrick CHEVRE Neucimaar FRAGA

diretor geral dos servigcos da comunidade urbana

de dunkerque
directeur general de la communaute urbaine de dunker-

que

prefeito de vila velha

maire de vila velha

franca brasil

Jean-Michel GUENQOD

arg. urb. / ex-diretor de euromediteranee : agencia de de-
senvolvimento urbano ao redor do porto de marseile
architecte urbaniste / ancien directeur d’euromeéeditéraneee

Sergio VIDIGAL
prefeito de serra
maire de serra

lauranau@free.fr
franca

brasil

Guillaume CHIRON Kleber FRIZZERA

arquiteto / secretario de desenvolvimento urbano
da cidade - cidade de Vitoria

architecte / maire-adjoint chargeé du développement ur-
bain - ville de vitoria

AFD - banco francés de desenvolvimento
AFD - banque francaise de developpmeent

kpfrizzera@vitoria.es.gov.br
brasil

chirong@afd.fr
franca




Nicolas SAMSOEN

consultante AREP / ex-diretor do EPAMSA: agencia
de desenvolvimento urbano Nno oeste de paris
consultant AREP / ancien directeur de 'EPAMSA

nicolas.samsoen@arep.fr
franca

Nicolas BUCHOUD

conselheiro em urbanismo do presidente da regiao
metropolitana de paris

conseiller de Jean-Paul HUCHON

nicolas.buchoud@iledefrance.fr
franca

Bertrand WARNIER

arqguiteto urbanista / criador dos ateliers e repre-
sentante do comité cientifico

architecte urbaniste / créeateur des ateliers

bertrand.warnier@free.fr
franca

Paulo BASTOS

professor na universidade federal de s&o paulo

professeur a l'universite fédeérale de sao paulo

argpaulobastos@uol.com.br
brasil

Mlirta LEVIN

secretaria de planejamento da municipalidade de
rosario

adjointe a 'urbanisme de la ville de rosario (argentinal

mlevinO@rosario.gov.ar
brasil

José EDUARDO FARIAS de AZEVEDO
secretario do planejamento do estado do espirito
santo

charge de la planification de I'etat de I'espirito santo

brasil

Angelo BATISTA
presidente da CODESA

preésident de I'autorité portuaire publiqgue

brasil

Waldemar CUNHA

presidente do conselho popular de vitoria

président du conseil populaire de vitoria

conselhopopulardevitoria@ig.com.br
brasil

Marco ROMANELLI

presidente do instituto de arquitetos do brasil - es-
pirito santo

president de I'ordre des architectes de I'espirito santo

labmaster@lab-es.org.br>
brasil

Alberto KLEIMAN

subchefia de assuntos federais - relagdes institucio-
nais

delegue federal a la cooperation décentralisee

brasil
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Qual o futuro da automovel ?




QUAL O FUTURO DO AUTOMOVEL? /

O ano passado, em 2008, aconteceu o
vinte e sexto atelié internacional de urba-
nismo organizado para estudantes pela
ONG «Les Ateliers» na regido metropoli-
tana de Paris, sobre a tematica « grande
infra-estruturas no meio urbano ».

Fazendo parte da programagéo, uma
mesa redonda foi organizada com nove
especialistas francés do transporte e da
automovel, incluindo representantes dos
construtores, responsaveis regionais do
planejamento urbano e dos transporte, e
pessoas eleitas.

Considerando a importancia que tem
ainda a automoével no Brasil e nas proble-
maticas de transporte, achamos que
esse relatdrio talvez poder enriquecer o
debate metropolitano da Grande Vitoria.

Diretor de estratégia e desenvolvimento sus-
tentavel pela Direcdo Regional dos Equipa-
mentos da Regiao de Patris.

Nao se vé o aquecimento global a olho nu,
mas os cientistas do GIEC (Grupo de Experts
Intergovernamentais sobre a Mudanca do
Clima) o estudaram. Eles mostraram que nés
estamos expostos a mudancas brutais. Os
governos ocidentais tomaram as medidas
desses riscos em 2007, na Franga, durante

o encontro politico chamado “Grenelle de
I’Environnement” que popularizou o “fator
4”: o0 objetivo do “fator 4” & de diminuir em

4 vezes as emissdes dos gases que provo-
cam o efeito estufa. Como fazé-lo? Como a
industria automobilistica, os politicos e os
planejadores podem agir para convergir a
esse objetivo?

]

®E 0O O B m @

V 31L%‘

CO2: Emissao por setor no mundo - 2005

Deforestagcao
Industria e Energia
Agricultura
Automovel

Aviéo

Maritimo

Prefeito de Eragny, Vice presidente do Conse-
Iho Geral do Val d’Oise e da Comunidade da
aglomeracéo de Cergy-Pontoise, Ex- Ministro.

Mesmo sem considerar os desafios da
mudanca climatica, ainda pouco conhecido
pelos cidadaos, o lugar do automdével é moti-
vo de tensao. O carro é um fator de liberda-
de, mas também de asfixia. Nos o criticamos
por causa da poluicao, da seguranca e do
congestionamento dos centros antigos, mas,
ao mesmo tempo, ele oferece aos cidadaos
a possibilidade de chegar as zonas de em-
prego sem precisar, contudo, se mudar com
toda a familia.

Nés, politicos, temos a preocupacao de agir
de acordo com o interesse dos cidadaos

e somos encarregados de desenvolver um
meio ambiente urbano equilibrado, levando
em conta a economia e a ecologia. Como
diminuir 4 vezes as emissdes? A questao
esta na mesa.

Presidente da Secdo ‘Automével & Socieda-
de” da Sociedade de Engenheiros Automobi-
listicos

Os fabricantes defendem uma abordagem
integrada ao objetivo da reducao das emis-
sbes de CO2, quer dizer, agir a0 mesmo
tempo sobre o consumo do veiculo, sobre

a energia utilizada e sobre o uso que é feito
do veiculo. Nossas pesquisas nos levarao,
em 2050, a uma diminuicao de 2,5 vezes a
emissao de CO2 e nao de 4 vezes.

Falemos primeiro do consumo dos veiculos.
Mesmo tendo alcancado uma reducéo con-
sideravel das emissdes de poluentes, reduzir
o consumo de CO2 é um objetivo mais dificil.
A Renault fabricou em 1987 um veiculo que
ia de Paris a Bordeaux (500 km), com duas

pessoas a bordo, a uma velocidade média
de 100 km/h consumindo somente 9 litros de
combustivel, mas todo o conforto desse car-
ro foi sacrificado pelo consumo e ele nunca
poderia encontrar um cliente! Os fabricantes
tém uma abordagem econ6mica e devem
poder produzir seus veiculos em série a um
preco que permita a venda. O milagre, entao,
nao esta no conhecimento bruto, mas na ca-
pacidade de industrializar o processo de fa-
bricagao. O que faz com que seja necessario
levar em consideragao o tempo de difusao
das inovacdes. Ordem de grandeza: ha entre
5 a 15 anos entre uma innovacéao técnica e
sua integracao no processo de producao, e
depois ha mais 15 anos para a renovagao do
parque industrial automobilistico francés...

Em relacdo aos custos (que na realidade sao
pagos no momento da compra pelo con-
sumidor), os fabricantes raciocinam sobre

o custo de cada tonelada de CO? economi-
zada: grosseiramente, o custo adicional no
momento da compra de um Toyota Prius

em relacao a um Renault Mégane é de 3500
euros, e sobre 200.000 km, sua tecnologia
hibrida permite economizar 4 toneladas de
CO0z2. O custo da tonelada de CO2 economi-
zada é entao de 3500 euros/ 4t = 875 euros,
enquanto que uma tonelada de CO?2 vale
hoje 30 euros na bolsa de valores européia
especializada no carbono.

O futuro da tecnologia elétrica? Do lado dos
construtores, as transmissdes estao prontas.
O problema principal hoje € a armazenagem
da energia, como para o hidrogénio. De fato,
1 kg de energia liquida (petréleo, biocombus-
tiveis...) contém hoje 100 vezes mais energia
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que 1 kg de bateria elétrica. Mas, atencéo, a
“limpeza” dessa tecnologia depende do mix
energético do pais de utilizacdo do veiculo.
Considerando as emissoes globais “do poco
até a roda” (consumo do veiculo + transmis-
sao da energia desde a fonte), a utilizagao
da energia elétrica como matriz energética
permite, na Franca, diminuir 3 vezes as
emissoes de CO2, mas na China, onde a
eletricidade é produzida através do carvao,
as emissoes seriam multiplicadas por 3!

O terceiro eixo da abordagem integrada, agir
sobre os usos, permite obter reducdes de
emissoes com um investimento menor e em
um tempo mais curto. Por exemplo, modifi-
car os comportamentos no volante desen-
volvendo uma direcao ecolégica permitiria
diminuir em 20% as emissoes de CO2 ! Ou
ainda, privilegiar a velocidade média de 50
km/h, velocidade na qual os veiculos emitem
menos particulas.

Alain Gaggero - O desenvolvi-
mento esperado dos veiculos
elétricos

Representante da Associagao européia de
veiculos elétricos

O carro elétrico comegou sua histéria na
Franca em 1995. O Estado entdo havia dado
subsidios e todos os fabricantes se lanca-
ram na aventura. Mas esses modelos foram
muito pouco difundidos e a sua fabricacao
parou. As razdes: seu custo no momento

da compra, a baixa autonomia da bateria, o
custo da manutencéo e de recarga, a ausén-
cia de servigco de manutengao por parte das
concessionarias, a degradacao das baterias
gradualmente e a medida das recargas (efei-
to memoria).

Mas depois desse periodo de ensaios sem
éxito, o veiculo elétrico parece estar hoje
transformando sua histéria, na medida em
que ha a fabricacao de baterias de nova
geracao, particularmente na China onde a
producao de baterias é grande. A utilizagao
do Lithium anula o efeito meméria e dobra

a autonomia das baterias precedentes,
permitindo aos veiculos andar 150 km por
recarga, respondendo assim a necessidade
da maioria dos veiculos que nao rodam mais
que 50 km por dia.

Do outro lado da corrente, a consciéncia
ambiental faz renascer a demanda, particu-
larmente por parte das coletividades locais,
demanda que hoje nao encontra ainda oferta
100% elétrica. A Toyota Prius, que se bene-
ficia desse interesse renovado (mais de um
milhao de veiculos vendidos!), € um carro
hibrido. Ele comega no modo elétrico, depois
o motor térmico se inicia a partir de 20 km/h,
recarregando automaticamente a bateria.
Mas muitos modelos 100% elétricos sao
esperados. Com o mix energético francés

a base de energia nuclear, as emissoes de
CO2 de um veiculo elétrico seriam trés vezes
menores do que o de um Prius.

Jean Grebert - Necessidades
e solucbtes para a mobilidade
Nna escala mundial

Diretor do grupo de pesquisa “Transporte

& Mobilidade” da Renault

As necessidades de mobilidade estao
crescendo no mundo inteiro, impulsiona-
das particularmente por dois geradores
poderosos que sao a urbanizacao da
periferia e a criagdo de cidades satélites,
causando os dois um aumento dos deslo-
camentos entre as periferias. Em conse-
qléncia, a motorizacdo aumenta muito.
Entre 1980 e 2003, a populagao mundial
dobrou e o nimero de veiculos no mundo
foi multiplicado por 15 (majoritariamente
os de duas rodas)!

Apesar da construcao rapida de imensas
infra-estruturas de rodovias e auto-estra-
das nos paises em grande crescimento,

€ mesmo que O seu gerenciamento
inteligente permita limitar os congestio-
namentos, o seu desenvolvimento nao
serd suficiente para acolher o conjunto de
veiculos ainda a vir. E preciso, portanto,

pensar sobre o transporte de uma maneira
diferente.

Veiculos particulares ou veiculos coletivos?
Quanto mais densas as aglomeragoes,
menos lugar terdo os veiculos particulares.
Observa-se nas metrépoles indianas, cinco
vezes mais densas que as metropoles bra-
sileiras, que a taxa de taxis por habitantes

é igualmente 5 vezes superior. Os veiculos
coletivos com capacidade menor constituem
redes de transporte coletivo com muitas
malhas (micro6nibus como as vans, como
os coletivos do México que representam
63% dos modais). O modelo do “rickshaw”
indiano, ou o “touk-touk” tailandés e suas
variantes sul americanas, é uma resposta
pertinente ao desenvolvimento de necessida-
des de mobilidade intersticial (ou hectométri-
ca), porque esse suporte otimiza a disponi-
bilidade de infra estrutura, a flexibilidade dos
trajetos e sua capilaridade. Enfim, a partilha
de veiculos particulares (como “Carona soli-
daria”) tende também a se desenvolver, em

parte gracas a tecnologias de comunicacao.
Por outro lado, o formato dos veiculos esta
mudando, se orientando a formas que ocu-
pam menor espago na rua, Como 0S NOVOS
carros “Nano” da Tata Motors, ou ainda a
explosao das bicicletas elétricas chinesas,
que anuncia um belo futuro para os modos
ecolégicos de transporte.

Jean-Pierre Orfeuil - O cres-
cimento do automovel esta
atras de nos!

Professor do Instituto de Urbanismo de
Paris, autor de “Eu sou o automével” (Je suis
l'automobile) - 1994.

Se as necessidades de mobilidade explo-
dem efetivamente nos paises emergentes,
este ndo é mais o caso dos paises desen-
volvidos. Os fatores de crescimento ficaram
para tras: ja temos na Franca 14.000 km de
autoestradas, o automodvel esta em 80% dos

O modelo de urbanismo norte-americano : todo para o carro. Qual futuro para essa urbanizacao



domicilios, 90% dos jovens tiram a carteira
de motorista, e as distancias percorridas

por pessoa devem se estabilizar em torno
dos 16.000 km atuais. O automével ndo é
mais um objeto emblematico nem um objeto
de status. O telefone celular e a internet
tomaram o seu lugar! Nés ja consagramos
muito tempo e dinheiro a eles, e as préximas
geracOes viverao completamente o mundo
virtual, o que reduzira as necessidades de
deslocamento.

De um outro lado, a mobilidade nos paises
emergentes, hoje em 3.000 km por ano,
corre o risco de ser multiplicada por 3 ou 4!
Permitindo agilidade e maior alcance aos lu-
gares de emprego, o automével acompanha

o dinamismo econdmico.

Hoje no mundo os fatores que impulsionam
o0 aumento das emissdes de CO2 parecem
ser muito maiores que os fatores que levam
a diminuigao... E preciso entao atrelar as ne-
cessidades de mobilidade ao preco da habi-
tacdo. O aumento extraordinario do preco da
terra e dos imoveis leva a criacao de terrenos
habitaveis longe dos caros centros urbanos,
sem que novas zonas de habitacdo sejam
corretamente unidas por infraestruturas.

Diretor da Agéncia de desenvolvimento urba-
no Plaine de France

O problema do automoével esta mais no
congestionamento que ele gera do que na
poluicdo. Como eu nao acho que possa-
mos ficar sem o automoével, o desafio mais
importante me parece ser o de reorganizar
a cidade e reencontrar a fluidez. Na Francga,

a grande densidade de veiculos é paga pela
supressao de nossos espacos verdes, e 0s
ricos habitantes dos centros vao encontrar
a natureza nas residéncias secundarias, de
veraneio. As cidades nérdicas tem presenca
muito maior da natureza na cidade.

Vocé tem razao de enfatizar esse “efeito
renda”. Um parisiense faz 10 km por dia
quando um habitante da “Grande Couronne”
(arredores de Paris) faz no minimo 30, e mais
sistematicamente de carro. No entanto, am-
bos percorrem a cada ano a mesma distan-
cia, porque os habitantes do centro viajam
nas férias e nos fins de semana com mais
freqliéncia e vao lugares mais distantes.

Conselho Econbémico e Social da regido lle-
de-France, Ex-diretor de desenvolvimento da
RATP

Os planejadores e os politicos devem pensar
o “sistema urbano” no seu conjunto, porque
transformar um congestionamento poluente
em um congestionamento ndo poluente ndo
resolve o problema. Um problema evidente
¢é a utilizacao do carro para trajetos muito

curtos. E preciso entao trabalhar com a
mobilidade intersticial para uma nova gama
de solugdes, que promova particularmente a
multimodalidade.

Outro objetivo a ser perseguido: a mudanga
entre modais desde veiculos individuais até
transportes coletivos que contribua a tornar
as cidades mais acessiveis e agradaveis de
viver. Mas para isso é preciso investimentos
pesados. Na regido parisiense, a demanda
pelo transporte coletivo estd em aumento
constante, mas a oferta ndo. Hoje, para ir de
um ponto até um outro na periferia, sem-
pre é mais rapido passar por Paris. Além

da periferia, ha um déficit de investimentos
em transporte coletivo ha mais de 20 anos!
Solucdes como os 6nibus ritmados com via
exclusiva podem ser colocados em pratica
rapidamente.

Diretor adjunto do CERTU (Ministério de
Ecologia, Energia, Desenvolvimento duravel e
Maritimo - Franca)

As recomendagcoes técnicas sobre o plane-
jamento das vias de circulagao desenvol-
vem hoje a nogao de partilha, podendo ser
compreendida de duas maneiras diferentes.
Primeiramente, a partilha como separacgao.
Separagao dos mo-
dos — vias dedicadas
aos veiculos individu-
ais, aos transportes
coletivos, as bicicletas
— Ou separagao por
tipos — vias dedicadas
ao transito interurba-
no/arteriais ou vias
locais. A outra inter-
pretacao da partilha
da via é a de permitir
a todos os tipos de
usudrio acessar em
seguranca a totali-
dade do espaco. E o

caso para a “zona de encontro” definida pelo
decreto de 30 de julho de 2008: velocidade
dos carros limitada a 20 km/h, prioridade
para os pedestres, mao dupla autorizada
para os ciclistas. Nessas zonas, o fluxo de
trafego pode ser reduzido, mas as baixas
velocidades nao correspondem ao desejado

no que se refere as emissoes poluentes dos
veiculos atuais. Devemos pensar agora em
favorecer os veiculos ndo poluentes como
os veiculos elétricos e conceber, por exem-
plo, espacos necessarios para recarregar as
baterias.

Como o planejador pode contribuir com o
fator 4 ? Ao mesmo tempo em que se de-
senvolvem as zonas de partilha do espaco,
é preciso fazer evoluir as praticas de deslo-
camento dentro do bairro. Os projetos de
planejamento devem ser multifuncionais e
evolutivos. Eles devem participar na modi-
ficacdo dos estilos de vida, nas origens e
nos destinos dos deslocamentos cotidianos.
Esses projetos devem antecipar as novas
praticas de deslocamento as encorajando.
Deve igualmente poder se adaptar para tirar
proveito das melhorias constatadas nos
comportamentos e se situar sempre em
uma perspectiva em longo prazo. E preciso
pensar notadamente na criacdo de cidades
multipolares onde coabitem em cada centro
habitacdo, emprego e servicos. E possivel
também planejar progressivamente os ritmos
de vida: gestao dos horarios de trabalho
para evitar o congestionamento em horarios
de pico, desenvolvimento de suportes de
mobilidade novos que permitam fazer de
maneira diferente o seu circuito cotidiano, e
campanhas de informacao.
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Agéncia de Urbanismo da Regido de Greno-
ble.

Em Grenoble, nossa situagao de vale polu-
ido, ponto de passagem obrigatério na rota
dos Alpes, nos levou a pensar o problema de
uma outra maneira.

Se melhorar o desempenho em termos de
velocidade do sistema rodoviario, entao
havera mais deslocamentos sobre a rodovia.
Essa é a manifestagdo das grandes estrutu-
ras, que canta aos cidadaos: “vocés podem
ir cada vez mais longe, nés permitimos que
voceés transitem cada vez mais rapido e de
maneira cada vez mais individual!” Quando
se pergunta as pessoas sobre a localizagéo
de sua residéncia e de suas atividades, eles
sempre respondem em tempo e ndo em dis-
tancia, e o tempo dado é aquele do horario
sem transito. Dai a proposta de conceber os
sistemas de transporte em fungao também
do tempo de acesso e, especialmente, fora
dos horérios de pico: é o eixo principal do
“planejamento do tempo”. Nas Ultimas déca-
das, o tempo que passamos nos deslocando
permaneceu constante. A velocidade nos
fez, entdo, ganhar espaco, mas nao tempo,
e desfez a proximidade, colocando distancia
entre os lugares de dormitério e os lugares
de atividades...!

Esses distanciamentos geram grandes fluxos
e engarrafamentos.

Podemos assim repensar nossas infraestru-
turas e ndo mais as utilizar somente como
meios de servico, mas como alavancas para
criar o territério que nés queremos.

Moderar a velocidade dos veiculos e au-
mentar a dos transportes publicos permite
assegurar o tempo de percurso e criar um
territério multipolar e melhor de se viver. Isso
favorece o funcionamento da proximidade

e permite certa contigliidade nessas novas
estruturas, nem ruas urbanas nem rodovias,
mas sim vias adaptadas aos territorios perifé-

ricos e multipolares. Em Grenoble o didlogo
e os ateliers participativos convenceram os
habitantes a participar. Pode-se notar que
durante episodios de poluicao, os habitantes
de Grenoble transitam na rodovia a 70 km/h,
a respeitam e isso funciona!
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ATRIBUNA VITORIA, ES, QUARTA-FEIRA, 14 DE OUTUBRO 2009

Arquitetos vao discutir
solucoes parao transnto

Arquitetos e urbanistas do mun-
do inteiro virdo a Vitdria, nesta se-

regiiio do centro da cidade.

Ao todo, 24 arquitetos, urbanis-
tas, econOImistas e artistas chegam
ica ltll para pﬂdﬁipu do 27°

& Internacional de Urbanis-

#oﬁ.‘ﬂ *mdzndu et

ud:;hdomqumu
nas Américas.
Segundo o secretirio municipal
de Desenvolvimento da Cidade,
receberam re o

musicipio, ¢ devam wishns ¢ FRIZZERA contou que os profissionais ja tém informagdes sobre o Centro
assistir a palestras,

“Eles serfio divididos em Fﬂum&-oq e o encontro  Estado, o prefeito Jodo Coser e 0
grupos de sete pessoas ¢ devern  terda t;ﬂm secretariado de Vitoria estarfio
projetos e s0- momﬂﬁ&ﬂt&ﬂ:ﬂi&l presentes,
lugdies para os principais proble- nﬂmﬁu Os trabalhos serdo feitos no Ca-
mas metropolitanos da capital”, mr[-ﬁcneubm fand  sardo Cerqueira Lima e no Hotel
afirmou o secretdrio. Paris. Além disso, do  Alice, ambos no Centro.
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Cidades
Arquiteto francés propoe

solucoes p

Nicolas Détrie, que veio
para congresso, sugere
retirada de semaforos
e metro de superficie
como opgdes para
melhorar o transito

Luciana Almeida

tirada de semaforos e velo-
R idade constante, mas redu-
ida, nas principais vias de
acesso  capital, sdo algumas pro-
postas sugeridas pelo arquiteto
francés Nicolas Détrie para me-
Thorar o trénsito. Ele estd em Vit6-
ria para participar do 27° Atelié
Internacional de Urbanismo, que
comegou ontem e vai até o proxi-
mo dia 30.

Segundo o arquiteto, em Paris
siio adotadas medidas simples co-
mo essas, que beneficiam tanto
motoristas como pedestres.

A convite de A Tribuna, o ar-
quiteto percorreu algumas ruas da
capital e deu sugestdes para me-
Thorar a mobilidade urbana. Entre
elas, a velocidade constante dos
carros em vias como a Segunda
Ponte, que registra grande fluxo de
veiculos.

“E preciso pensar em organizar
os acessos para dar maior fluidez
ao trinsito”, ressaltou Détrie.

Ele e mais dois profissionais es-
tiveram na cidade em margo,
quando fizeram um levantamento
sobre os problemas de transito,
principalmente na entrada Sul da
capital.

Apos essa visita, foi elaborado
um projeto sugerindo solugdes pa-
ra o problema. Um dos pontos cri-

Bicicletas sao

0 uso de bicicletas como meio
de transporte ¢ uma das alternati-
vas para dar fluidez ao trénsito.

Namanhi de ontem, o arquiteto
francés Nicolas Détrie sugeriu a
implantagiio de um sistema de lo-
caciio de bicicletas, baseado nos
modelos europeus.

O sistema é gerenciado pela pre-
feitura e as pessoas teriam acesso
através de um cartdo eletronico.

Esses veiculos ficariam em bici-
cletarios, espalhados em locais es-

ICOLAS diz que a retirada dos semaforos na descida da Segunda Ponte ajudaria a rBdIl;ir engarre;famemns

ticos listados pelo arquiteto é o flu-
xo intenso de caminhdes que tra-
fegam na regido do porto. Ele pro-
poe a construcdo de um tinel sub-
terrdneo para um trem escoar as
cargas. “Diminuindo o fluxo de ca-
minhdes na regido, o transito ira
fluir melhor”, destacou.

Outra solugéo apontada por Dé-
trie para dar maior mobilidade nas
ruas seria a implantacéo do Veicu-
lo Leve sobre Trilhos (VLT), co-
nhecido como metré de superficie.

BICICLETARIO
em Paris, onde
as pessoas
alugam
bicicletas para
facilitar o
acesso aos
terminais de
transporte
coletivo

diferencial

tratégicos da cidade, e teriam um
determinado tempo para cada
usudrio.

“Na Franga os moradores reti-
ram a bicicleta, realizam seu per-
curso e guardam o veiculo em um
bicicletario localizado préximo ao
seu destino. E uma estratégia para
organizar o transito”, explicou o
arquiteto.

Mas ele lembra que ¢ preciso ter
ciclovias seguras e estruturadas,
com sombra, por exemplo.

Mas, para isso, seria importante
melhorar a infraestrutura de esta-
cionamentos, estimular o trans-
porte de bicicletas e interligar o
transporte individual com o siste-
ma publico.

A travessia da baia de Vitoria é
outro ponto critico, segundo ele.
Com pontes baixas, ndo é vidvel a
navegagio de embarcagdes.

O arquiteto também sugere a
criag@io de uma faixa exclusiva pa-
ra Onibus, para atender uma de-

ara Vitoria

BIANGA PIMENTAVAT
Bt T

manda imediata e de baixo custo
de implantagfo.

“Em Paris também temos trés
faixas e usamos uma para pedes-
tres e bicicletas, outra para 6nibus
e apenas uma para carros.”

Ele ressaltou que o ideal para
uma cidade como Vitdria seria ar-
ticular o transporte coletivo com o
transporte individual.

“Mas, para isso, € preciso cons-
cientizagdo das pessoas”, comple-
tou o arquiteto.

Atelié retine profissionais

Profissionais de todo o mundo,
entre arquitetos, urbanistas e eco-
nomistas, estardo em Vitoria até o
proximo dia 30, para participar do
27° Atelié Internacional de Urba-
nismo. Eles vio apontar os princi-
pais problemas urbanos da capital
e tracar melhorias para a cidade.

Esta éaprimeira vez que o even-
to acontece no continente ameri-

cano, Participam desta edi¢io 24
profissionais.

Além do arquiteto francés Nico-
las Détrie, diretor do atelié, o even-
to conta com a presenca do arqui-
teto francés Michel Gaillard, que
participou do projeto turistico e
urbano da Euro Disney, em Paris, e
participantes da Dinamarca, Peru,
Hungria e Argentina.

Conferéncia acontece de manha

“Desenvolvimento histérico da
cidade de Vitoria e da Regido
Metropolitana da Grande Vitéria”,
ccom o professor da Ufes Claudio
Zanotelli.
> 9H45 - Apresentagdo da
+tica D, .

territoriais”, com a professora da
Ufes Eneida Mendonga;

> 10H15 - “Leitura urbana da area de
intervengdo”, com a professora
Eneida Mendonga.

> 12 HORAS - Visita a cidade em
Gnibus.

> 18 HORAS - Reunido com a equipe
d izach o d

metropolitano e solidariedades

participantes do atelié.

0 QUE ELE DIZ SOBRE

Metrd de superficie

> MAIS FACIL para atravessar vias

> MAIS PESSOAS transportadas, e
menos carros nas ruas

> MAIS RAPIDEZ para os passageiros

> MENOS poluigdo

> MENOS barulho

> MELHORIA da paisagem da cidade

Tiinel

> FACILITA 0 escoamento de cargas
no Porto de Vitéria

> DIMINUI o fluxo de caminh@es na
entrada Sul da cidade

> MELHORA a fluidez no transito da
cidade

> DIMINUI a polui¢do sonora

BIANCA PIMENTAAT

/ A
- 'q
ARQUITETO no Porto: tinel
Bicicletas

> MAIS mobilidade

> ORGANIZAGAO do transito

> MAIS AGILIDADE para chegar aos
destinos

> BAIXO custo

> MAIS QUALIDADE de vida para os
ciclistas

Ciclovias

> FACILIDADE de locomogéo em
pequenas distancias

> DIMINUIGAO da poluigio nas
cidades

> FACILIDADE de acesso aos
terminais de transporte coletivo

Retirada de semaforos
> MELHORA o trafego de veiculos

JULIA TERAYAMA - 28/07/2008

SEMAFORO: fluidez no trafego

Faixa exclusiva

> ORGANIZA o transito

Integragéo do

transporte coletivo

> OFERECE mais mobilidade paraa
populagdo

> EVITA o grande numero de
automoveis nas ruas

Velocidade continua

> EVITA congestionamentos nas vias
principais

> MANTEM a organizagao do trénsito
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Sugestoes para melhorar Vitoria

Arquitetos, urbanistas, econo-
mistas e artistas de todo o mundo
esto visitando Vitéria para parti-
cipar do 27° Atelié Internacional
de Urbanismo, que comegou saba-
do e vai até o proximo dia 31.

Eles vdo se reunir em grupos e
apresentar melhorias para o cen-
tro de Vitdria. Apesar de ndo terem
comecado os trabalhos, os profis-
sionais jd visitaram a cidade e de-
ram dicas do quem vem po ai.

A urbanista francesa Clara Bar-
reto, que ja desenvolveu trabalhos
para a estruturago urbana de fa-
velas em Buenos Aires, na Argenti-
na, disse que o Centro é rico em
elementos como cultura, historia,

KADIDJA FERNANDES/AT

ARQUITETOS
estrangeiros
que estdo
reunidos em
Vitéria até o
proximo dia 31
sugerem
melhorias para
o Centro, como
um melhor
aproveitamento
para avenida
Beira-Mar
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comércio e beleza, e precisa ape-
nas de projetos que unifiquem es-
sas potencialidades para despon-
tar. “A avenida Beira-Mar tem um
visual fantdstico, mas funciona co-
mo uma via expressa. Talvez pos-
sam fazer um paisagismo, para que
as pessoas caminhem mais pela
regido do porto”, destacou.

O arquiteto e urbanista francés
Michel Gaillard, que participou do
projeto turistico e urbano da Euro
Disney, em Paris, disse que o tran-
sito ainda ndo é organizado na ci-
dade. “Uma coisa comum de ver-
mos é o transito que flui muito in-
tenso para um lado e no outro fica
vazio”, avaliou.

Segundo Gaillard, a vantagem
do atelié é que ele é democratico e
retne pessoas de vérias nacionali-
dades para formular solucdes para
uma cidade. “Fui o criador do pri-
meiro atelié, que aconteceu em
uma cidade da Franca, hé 25 anos.
O importante ¢ levar em conta o
que a populaciio e os representan-
tes também desejam”, afirmou.

Durante os 15 dias, os profis-
sionais vdo trabalhar simultanea-
mente no Casario Cerqueira Lima
e no Hotel Alice, no Centro.

ades

Trem expresso
e teleferico
emVitoria

Especialistas que estéo

ANTONO MORGIAAT

participando do Atelié
Internacional de
Urbanismo, em Vitoria,
vao dar sugestdes de
projetos para a cidade

Francine Spinassé

m trem expresso, metrd e
U até um teleférico estdo en-

tre as solucées que devem
ser apresentadas amanha pelos ar-
quitetos e engenheiros no 27° Ate-
lié Internacional de Urbanismo,
para melhorar o trénsito e a quali-
dade de vida na capital.

Segundo o vice-presidente do
ateli¢, o francés Antoine Plane, os
participantes vio apresentar solu-
cdes para os principais problemas
da regido Sul da cidade. O evento
comega as 8h30, no auditério Ze-
mar Moreira Lima, no Palacio Mu-
nicipal, em Vitéria.

“A i bate seriio

na da Secretaria de Desenvolvi-
mento da Cidade, Clemir Regina
Pela Meneghel, disse que as quatro
equipes vio se apresentar as 9 ho-
ras. Cada uma terd 40 minutos.

“Cada equipe tem o territério e a
irea de abrangéncia em que de-
senvolveu o projeto, por isso eles
sdo complementares. Na parte da
tarde sera discutida a viabilidade
dos projetos”, afirmou.

Segundo ela, uma das sugestdes
& a de um teleférico, ligando Sdo
Pedro a Santa Liicia.

“Tem também um trem expres-
So, para ser feito a longo prazo. A
rota ainda estava sendo discutida,
se passaria pelo Contorno de Vit6-
ria ou mais abrangente, em volta
do Mestre Alvaro”, contou.

A subsecretdria informou que
um metrd de superficie também
deve ser apresentado como suges-
téo. “Ele passaria pelo Centro. Ou-

© Panss

ES ANTOINE PLANE destaca que a

agua”, explicou,
‘Além do prefeito, autoridades
francesas, como o presidente da
Comunidade Urbana de Dunker-
que (CUD), Pierre-Michel Dela-
barre, viio participar da solenidade
e compor o jiiri de avaliagio dos

projetos.
f0 serd aberta ao

trop > UM grupo que q
explorar a bafa, colocando uma
a ocando ur

apr ¢
publico e a melhor ideia serd a
doatelié. Tod: i-

Vitéria, amanha, é aberta ao publico

AS SUGEST!
Ha pelo menos quatro propostas

> TREM EXPRESSO: entre 0s projetos
que devem ser apresentados esté o
de um trem expresso. Ainda estao
sendo definidos detalhes do trajeto.

> TELEFERICO: ligaria os bairros Sao
PedroaSantaLucia.

> METRO DE !

abertos ao publico e contario com
a presenga do prefeito Joio Co-

como se
andando em zigue-zague, fazendo
ligagdio entre os municipios pela

pes participantes do evento serdo
premiadas.

lo Centro de Vitéria.

> BARCOS: rotas em zigue-zague pela
baia de Vitoria também estao sendo
pensadas. Os barcos funcionariam
como énibus, fazendo ligagio entre
os municipios pela agua.

Fonte: Clemir Pela Meneghel, subsecretaria
de Gestao Urbana de Vitoria.
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Imagens da sessao

Images de |la session

B10°slalje1e MMM — GO0Z BLIONIA — OWISIUBQIN 8P [BUOIOBUISIU| 91|91y



Eeolnews|godd  soaslodd anpe

Loty sojoyd 1peI0




B




eolnews|godd  soaslodd anpe




